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DEL LEIDIMY VEZTI KELEIVIUS REGULIARAUS SUSISIEKIMO KELIY) TRANSPORTO MARSRUTAIS ISDAVIMO
TAISYKLIY PROJEKTO

LR Susisiekimo ministerija rengia Leidimy vezti keleivius reguliaraus susisiekimo keliy transporto
marsrutais isdavimo taisykles (toliau — Taisyklés), kurios buvo pristatytos 2019 m. birZelio 21 d. Susisiekimo
ministerijoje. Lietuvos keleiviy veZimo asociacija (toliau — Asociacija) ir jos nariai, susipazine su pirminiu Taisykly
projektu ir jo rengéjy argumentais dél tolimojo susisiekimo rinkos atvérimo, atkreipia démesj, jog susisiekimo
paslaugy teikimas negali bUti siejamas vien tik su ekonominiais rinkos dalyviy poreikiais konkuruoti atviroje
rinkoje, neatsizvelgiant j keleiviy poreikius ir j socialinius paslaugos aspektus, uztikrinant funkcionuojantj
susisiekimo tinklg visiems Lietuvos gyventojams, butinybe garantuoti Sios paslaugos kokybe ir prieinamuma bei
nacionalinio saugumo aplinkybes, kurios siejamos su grésme, kad j rinkg gali patekti nepatikimos ir nacionalinio
saugumo interesams priesiskos bendroveés.

AtsiZvelgiant | tai, Asociacija parengé ir teikia pasiGlymus dél tolimojo susisiekimo paslaugy
reglamentavimo, j kuriuos praso atsiZvelgti. Taip pat Asociacija nuosekliai iSanalizavo kiekvieng taisykliy punktg ir
parengé savo pasitlymus (priedas Nr.1). Be to, Asociacija pateiké klausimus ir gavo uzsienio valstybiy (Danijos,
Lenkijos ir Estijos) teisininky komentarus dél tolimojo susisiekimo organizavimo principy tose 3alyse, kuriuos
apibendrino ir siGlo analizuoti ieSkant geriausio reglamentavimo taikymo Lietuvoje (priedas Nr. 2).

1. Dél Lietuvos transporto saugos administracijos funkcijy

Pateiktame Taisykliy projekte numatomas Lietuvos transporto saugos administracijos (toliau —
Administracija) atliekamy funkcijy sumazZinimas. Pagal Siuo metu galiojancius Administracijos nuostatus
(patvirtintus LR Susisiekimo ministro 2017 m. lapkricio 30 d. jsakymu Nr. 3-574), Administracija keicia ir panaikina
tolimojo reguliaraus susisiekimo autobusy marsrutus, iSduoda ir panaikina leidimus veZti keleivius Siais marSrutais
(13.7.11. p.). Patvirtinus Taisykles, marsruty sudarymo funkcija ir atsakomybé bty perduota tiesiogiai vezéjams.
Taciau toks marsruty sudarymo funkcijos perdavimas reiskia, kad nebelieka vienos informacijos sklaidg ir veiklos
koordinavimg tarp vezéjy, autobusy stociy bei galutinio paslaugy vartotojo - keleivio - turinios koordinuoti
institucijos, kuri turéty uztikrinti teikiamos paslaugos testinumg, bendrg organizavimg ir atitiktj nustatytiems
reikalavimams. PavyzdZiui, Taisyklése néra numatyta, kas atsitinka tuo atveju, jei vezéjas nutraukia veiklg tam tikru
marsrutu, kaip apie tai yra informuojami keleiviai, autobusy stotys, kokiu bldu uZtikrinamas paslaugos
testinumas.

UZsienio Saliy praktika taip pat rodo, kad marsruty sudarymo funkcija nepaliekama vien tik vezéjy
nuoZzidrai. Pavyzdziui, Danijoje tolimojo susisiekimo marsrutai privalo blti patvirtinti Danijos Keliy saugos ir
transporto tarnybos. Lenkijoje kompetentinga jstaiga tvirtina tvarkarascius ir tikrina jy sudarymo teisinguma.
Estijos keliy administracija tvirtina vidaus tolimuyjy reisy komercinius tvarkarascius ir sudaro nacionalinj viesojo
transporto marsruty tinklg. Tokia praktika rodo, jog nepriklausomai nuo to, kokiu bddu organizuojamas tolimojo
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susisiekimo paslaugy teikimas, valstybés lygmeniu veikiantis administracinis vienetas, kaip pavyzdZiui
Administracija Lietuvos atveju, uztikrina, kad marsruty tinklas buty derinamas centralizuotai.

Ne gana to, Asociacijos nuomone, Administracija, jsigaliojus taisykléms, turi bati pasiruoSusi stiprintiir
keleiviy kontrolés funkcijg, kadangi liberalizuotoje rinkoje, tikétina, atsiras vezéjy, kurie nedeklaruodami gaunamy
pajamy ir tuo nesgZiningai mazindami savo sgnaudas bei dél to galédami pasitlyti maZesnes kainas keleiviams,
bandys is rinkos iSstumti sgZiningai dirbancius ir saziningai mokescius mokancius vezéjus. Todeél tinkamos keleiviy
kontrolés uztikrinimas yra batina Taisykliy jgyvendinimo salyga, kurig, Asociacijos nuomone, privalo uZztikrinti
Administracija.

Sidlome Lietuvos transporto saugos administracijos nuostatas, kurios neiSvengiamai turés bdati
koreguojamos ir derinamos su rengiamomis Taisyklémis, papildyti Siomis funkcijomis, t.y. Administracija:

- teikia informacijg autobusy stotims apie tolimojo susisiekimo paslaugy teikimg naujai sudarytais,
sustabdytais ar panaikintais marsrutais;

- kontroliuoja ir koordinuoja tolimojo susisiekimo vezéjy veiklg ir teikiamy vezimo paslaugy atitiktj
nustatytiems reikalavimams;

-sudaro tolimojo susisiekimo marsruty tinklg, parengia tolimojo susisiekimo marsruty ir tvarkarasciy
nustatymo taisykles.

2. Deél keleiviy teisiy uZtikrinimo

Rengiamos Taisyklés numato tik reikalavima vezéjui teikti paslaugg tam tikrg nustatytg laikotarpj (2
ménesius). Taciau taisyklése néra jvertintas keleiviy teisiy uztikrinimas tuo aspektu, jog keleivis iS anksto
planuojantis kelione ar jsigijes bilietg turi teise Zinoti apie veZimo paslaugos sustabdyma ar nutraukima ir gauti
atitinkama kompensacija, jvykus tokiam nuo keleivio valios visiSkai nepriklausanciam jvykiui. Dél Sios prieZasties,
tolimojo paslaugy susisiekimui taikant kelioniy organizatoriy praktikos analogg, turi bati numatytos pakankamos
veiklos uztikrinimo priemonés, kad pasitraukus veZéjui baty kaip jmanoma labiau sumaZinama Zala keleiviams.
Siuo atveju optimaliausias jpareigojimas baty pateikti veiklos draudimo polisg jsipareigojimy vykdymo uztikinimui.

Be to, Taisykléese néra vertinama ir reglamentuojama kaip uZtikrinamas nutraukto marsruto
testinumas, jei yra susiformaves keleiviy srautas ir toks marsrutas yra reikalingas. Pagal Siuo metu galiojanciag
tvarka, Administracija rlpinasi, jog, vezéjui pasitraukus, bty operatyviai randamas naujas veZéjas laikinam
paslaugy teikimui iki kol bus paskelbtas konkursas. Tokia susiklosciusi praktika atitinka keleiviy interesus, taciau
kei¢iamas reglamentavimas Sio socialinio paslaugos teikimo aspekto nebenumato.

Taip pat nei Taisyklés, nei jokie kiti teisés aktai nenumato, kaip bus elgiamasi tuo atveju, jei vezéjas
pasitrauks ar paslauga apskritai nebus teikiama tam tikromis kryptimis, kurios ekonominés veiklos pozilriu yra
nepelningos. Remiantis Siuo metu egzistuojancia praktika, dauguma rentabiliy marsruty ,finansuoja“ nepelningus
marsrutus, tuo uztikrinat bendrg Lietuvos tolimojo susisiekimo marsruty tinklg, o norint juos nutraukti yra bltina
gauti Administracijos leidimg/suderinima. Nelikus Sio tiek praktiskai susiklosciusio paslaugos teikimo mechanizmo,
tiek teisinio reglamentavimo uZztikrinimo saugikliy, kyla reali grésmé, kad tolimojo susisiekimo paslaugos po
Taisykliy jsigaliojimo tam tikrais marsrutais nebus teikiamos.

Asociacijos jsitikinimu, Administracija turi bdti laikoma institucija, kuri vezimo paslaugos teikimo
procese turéty atstovauti keleiviy interesus. Kaip rodo uzsienio Saliy praktika, greta visiSkai komerciniu pagrindu
veikianciy vezéjy, ten kur teikiama paslauga néra pelninga, organizuojami ir viesieji konkursai vezimo paslaugoms
jsigyti (pavyzdziui, tokia praktika egzistuoja Estijoje). Dar kartg akcentuotina, jog Lietuvoje Siuo metu veikiantis
marsruty tinklas i§ esmés apima visg valstybés teritorijg ir uztikrina susisiekimo paslaugas net ir tuo atveju jei
marsrutas yra nepelningas. Pakeitus teisinj reglamentavimg nelieka keleiviy interesus atitinkancio ,saugiklio”, jog
paslaugy teikimas bus uztikrintas ir nepelninguose marsrutuose. Manytina, kad reglamentavimo pakeitimas neturi
tapti priezastimi bloginancia keleiviy situacijg, todél pries keiciant taisykles turéty bati atlikti skaiciavimai ir Zinomi
aiskis duomenys apie potencialiai nepelningus marsrutus, jy tolesnio uztikrinimo galimybes ir finansavimo



Saltinius. Todeél Administracija turéty prisiimti atsakomybe ir kartu atlikti keleiviy teisiy uztikrinimo funkcijg, kad
liberalizuotoje rinkoje keleivio interesai nenukentéty.

Sitlome rengiamas Taisykles papildyti nuostatomis dél:

- nurodymo kokiu badu, prie§ kiek laiko veZéjas, nutraukiantis paslaugos teikimg turi informuoti
Administracijg ir kaip toliau vyksta veZéjo pasitraukimo i$ marsruto, autobusy stociy, keleiviy informavimo
procedlra;

- jpareigojimo tolimojo susisiekimo paslaugas ketinancio teikti veZéjo prievolés pateikti paslaugos
teikima uZztikrinantj draudimo polisg;

- nustatyti, kokiu bddu Administracija jvertins nutraukto marsruto poveikj keleiviams (jskaitant
nepelningo marsruto nutraukima) ir uztikrins paslaugos testinuma.

3. Dél pereinamojo laikotarpio nustatymo Taisykliy taikymui

Siuo metu tolimojo susisiekimo paslaugy teikimas reguliaraus susisiekimo transporto priemonémis
vykdomas pagal ve#éjy ir Administracijos sudarytas sutartis, kuriy nustatyta trukmé — 5-eri metai. Siy sutarciy
galiojimo pabaiga — 2023 m. balandzio 1 d. Tai reiskia, kad vezéjai, sudare sutartis pagrjstai tikejosi, jog turés teise
teikti paslaugas pagal sutarciy sudarymo metu galiojancius teisés aktus bdtent 5 mety laikotarpj. Todél svarstant
naujy Taisykliy jsigaliojima turi bati vertinamas galiojanciy sutarciy nutraukimo teisétumo aspektas, nustatant
pereinamajj laikotarpj Taisykliy jsigaliojimui dél Siy prieZasciy:

1) Su vezéjais sudarytos sutartys yra teisétos bei buvo sudarytos nepaZeidziant teisés akty, todeél jy
pakeitimas dél naujo administracinio akto (nagrinéjimy Taisykliy) priemimo yra nepagrjstas ir prieStaraujantis
sutarties esmei bei nepagrjstai iSpleciantis vieSojo administracinio subjekto kompetencijos ribas. Pazymeétina, kad
Lietuvos AuksSciausiasis Teismas yra nurodes, kad vieSojo administravimo subjektai sutartiniuose teisiniuose
santykiuose su Ukio subjektais dalyvauja lygiais pagrindais, joms yra lygiai taip pat taikomos sutarciy teisés
nuostatos, todeél Sios vélesniais administraciniais aktais negali panaikinti arba pakeisti ty civiliniy teisiy ir pareigy,
kurios buvo jgytos galiojant ankstesniam to subjekto administraciniam teisés aktui (2006 m. balandZio 19 d.
nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-285/2006). Lietuvos apeliacinio teismo suformuotoje teismy praktikoje
analogiskai pazymima, kad vieSosios valdZios institucijos negali savo administraciniais aktais jsiterpti j ankstesniy
akty pagrindu sukurtus civilinius teisinius santykius ir panaikinti jy turinj sudarancias privaciy asmeny teises (2005
m. balandZio 18 d. nutartis civilinéje byloje Nr. 2A-183). Nagrinéjamu atveju, sutartinius santykius susiklosciusius
tarp VeZéjy ir Administracijos negali nutraukti LR Susisiekimo ministerijos priimtas teisés aktas — Taisyklés.

2) Penkeriems metams sudaryty sutarcéiy nutraukimas bty nesaziningas vezéjy atzvilgiu, o taip pat ir
neatitikty teisingumo bei pagrjsty ltkesciy principo. Pagal Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 1.5 straipsnio 1
dalj, civiliniy teisiniy santykiy subjektai jgyvendindami savo teises bei atlikdami savo pareigas privalo veikti pagal
teisingumo, protingumo ir sgziningumo principus. Taip pat to paties straipsnio 2 dalis numato, jog kai jstatymai
nedraudzia civiliniy teisiniy santykiy subjektams tarpusavio susitarimu nustatyti teises ir pareigas, Sie subjektai
privalo vadovautis minétais principais.

3) VezZéjai, rengdamiesi sudaryti sutartis, turi planuoti ilgalaikes investicijas. Sudarius sutartis su
Administracija, vezéjai jsigijo transporto priemones ir suplanavo finansinius srautus maziausiai penkeriy mety
laikotarpiui, atsizvelgdami j sutarciy sudarymo metu buvusj teisinj rinkos reglamentavima, todél Sios investicijos
negaléjo atsipirkti nuo sutarciy sudarymo praéjus dvejiems metams, tuo labiau, kad Pelno mokescio jstatyme (1
priedélyje) ne senesniems kaip 5 mety autobusams numatytas 4 mety nusidévéjimo laikotarpis. Taigi, autobusams
nustatyti turto nusidévéjimo/amortizacijos terminams virsijant 2 mety laikotarpj, veiklos teisinés ir ekonominés
situacijos pakeitimas néra pagrjstas protingumo, ekonominio bei naudingumo principais.

4) Atsizvelgiant | auks$Ciau nurodytas aplinkybes pereinamojo laikotarpio nustatymas iki dabartiniy
sutarciy galiojimo pabaigos atitikty protingumo ir proporcingumo principus, tuo labiau, kad kiek didesnis nei 3
mety pereinamasis laikotarpis leisty visiems - tiek naujiems, tiek dabartiniams - vezéjams jvertinti verslo aplinkg,



tinkamai pasiruosti dirbti naujomis sglygomis ir sudaryty galimybes startuoti vienu metu. Taip pat, nebereikéty
vélesnio jsigaliojimo termino reikalavimams transporto priemonéms, nurodytoms Taisykliy 7, 8 ir 10 punktuose.
Sitlome nustatyti, kad Taisyklés jsigalioja nuo 2023 m. balandzio 1 d.

4. Dél su taisyklémis susijusiy teisés akty parengimo ir derinimo

Rengiamu Taisykliy projektu is esmés kei¢iama galiojanti tolimojo susisiekimo organizavimo tvarka. Dél
Sios prieZasties vienu kartu yra batina atitinkamai pakeisti — pakoreguoti kitus teisés aktus, kad bty aiSkus visas
teisinis reglamentavimas, bity iSvengta teisinio prieStaravimo bei bty sudarytos sglygos nustatyty jsipareigojimy
vykdymui. Ypatingas démesys turi bati skiriamas Siy teisés akty suderinimui:

Autobusy stodiy veiklos nuostatai. Siuo metu galiojanti Autobusy stoc¢iy nuostaty redakcija nenumato
prievolés autobusy stociy valdytojams derinti marsrutus ir tvarkarascius su vezéjais, nes tokia funkcija priskirta
Administracijos kompetencijai. Tai reiskia, kad Taisyklése numacius prievole autobusy stociy valdytojams derinti
marsrutus ir tvarkarascius, tikslinga numatyti ir konkrecias derinimo procediras/metodikas.

Be to, negincijama, kad kiekviena autobusy stotis turi ribotus techninius resursus ir vienu metu gali
aptarnauti tik tiek autobusy, kiek leidzia jos techninés galimybés. Paprastai vieno tolimojo susisiekimo autobuso
tinkamas aptarnavimas autobusy stotyje, iSvaziuojant autobusui j reisg, trunka ne maziau kaip 15 minuciy. Tai
reiskia, kad stociy operatoriams turi bdti suteikta teisé reguliuoti reisy pasiskirstyma tokiu bidu, kad bdty
uztikrintas stoties darbas ir tinkamas keleiviy aptarnavimas. Taciau visa tai, kaip minéta, turi bati integraliai
suderinta su naujomis Taisyklémis.

Higienos normos. Taisyklése numatyta, kad transporto priemonése turi bati uztikrinamos higienos
normose numatytos mikroklimato parametry ribinés vertés, taciau nurodytos higienos normos reglamentuoja
nekilnojamojo turto objekty, o ne transporto priemoniy mikroklimato reikalavimus, todél turi bati sukurtas
higienos normos reglamentuojancios mikroklimatg transporto priemonése. Pastebétina, kad higienos normy
kriterijai ir taikymas vieSajame transporte svarbus ne tik tolimojo susisiekimo autobusy, bet ir kity transporto risiy
(traukiniy, kelty ir kt.) atveju.

Keleiviy ir bagazo veZimo keliy transportu taisyklés. Svarstomy taisykliy nuostatos numato tokius
reikalavimus tolimojo susisiekimo veZéjams kaip informavimas ZodZiu apie privalomus segéti dirZus, taciau
panasaus pobldzio reikalavimai sietini su Keleiviy ir bagazo vezimo taisyklémis, kurios be iSimties taikytinos
visiems vezéjams, o kiti teisés aktai neturéty dubliuoti jose nustatyty reikalavimy. Todél reikalingas Taisykliy
derinimas su jau galiojanciais keleiviy ir bagaZo veZimo reikalavimais.

Keleivinio keliy transporto priemoniy apipavidalinimo nuostatos. Tikslinga Sias nuostatas atnaujinti,
suteikiant teise veZéjams taikyti jvairius savo prekinio Zenklo dizaino elementus ar talpinti reklama. Siuo metu
galiojanciy nuostaty 3.9. punktas numato, jog ant tolimojo susisiekimo autobusy iSorés bei jo viduje draudZiama
talpinti reklamgq, nesusijusiq su vezéjo veikla. Taciau grynai komerciniu pagrindu veikian¢iam vezéjui turéty bati
sudaryta galimybé, nepazeidziant keleiviy interesy, reklamai naudoti, pavyzdziui, transporto priemoniy galine dalj,
kurioje jokia keleiviams skirta informacija néra talpinama. Tokiu blddu bty didinamas mars$ruto komercinis
patrauklumas, kuris liberalizuojant vezimo rinkga, turéty bati skatinamas.

Sidlome su tolimojo susisiekimo reglamentavimu susijusius teisés aktus suderinti su nauja Taisykliy
redakcija bei juos svarstyti bendrai su teikiamais Taisykliy pakeitimais, t.y. parengti Taisykliy ir su jais susijusiy
teisés akty pakeitimy projektus.

5. Dél sutarciy su savivaldybémis sudarymo ir savivaldybiy jsipareigojimy apimties

Taisyklés numato keliy rasiy savokas bei vezéjo jsipareigojimus santykyje su savivaldybés institucijomis.
PavyzdZiui, Taisykliy 4.9. punktas numato sutarties sudaryma su savivaldybémis, o 34.1.5. ir 34.1.6. punktai
numato ,suderinimg” su atitinkama savivaldybe. Taciau i$ pateikto teisinio reglamentavimo néra aisku, kada
sudaroma sutartis, koks tokios sutarties turinys ir kokiais atvejais uztenka ,derinimo” bei kokia forma ir tvarka tai



turi bUti padaryta. Todél Taisyklése turi bUti apibréztas sutarties su savivaldybe turinys, taip pat aiSkiai nustatyta
tvarka, kuri numatyty, kada savivaldybé privalo derinti marsruta, kiek tai trunka ir kokios priezastys pagrjsty
savivaldybés atsisakymg atlikti derinima. Primintina, kad galiojantys Autobusy stociy veiklos nuostatai numato
autobusy stociy valdytojams draudimag diskriminuoti vezéjus, todél atitinkamas draudimas turi bati numatytas ir
apibréZiant savivaldybés vaidmenj marSruty sudarymo procese.

Kaip rodo uzsienio Saliy praktika, marsruty derinimas atliekamas itin glaudziai bendradarbiaujant
vezejui, susisiekimg kontroliuojanciai institucijai bei savivaldai, nes tik tokiu bddu yra sudaromas optimalus ir
keleiviy interesus atitinkantis marsruty tinklas. Pavyzdziui, tokia praktika taikoma Danijoje, Estijoje ir Lenkijoje.

Taip pat pazymeétina, jog Lietuvos vyriausiasis administracinis teismas savo jurisprudencijoje yra ne kartg
nurodes, kad vieSojo administravimo subjektai savo veikloje, be kita ko, privalo vadovautis jstatymo virsenybés
principu, reiskianciu, jog Siy subjekty jgaliojimai atlikti viesajj administravima turi bGti nustatyti jstatymuose, bei
nepiktnaudZiavimo valdZia principu. Taigi pagal vieSojoje teiséje veikiantj teisétumo principg, vieSojo
administravimo subjektai privalo veikti tik jstatymo jiems suteikty jgaliojimy ribose, o veikimas virsijant
kompetencijos ribas (ultra vires) yra pagrindas vieSojo administravimo subjekto aktg pripaZinti neteisétu (ABT) 89
str. 1d. 2 p.) (2010 m. spalio 22 d. nutartis administracinéje byloje Nr. A756-1229/2010). Todél siekiant iSvengti
bet kokiy abejoniy savivaldos kompetencija derinti marsrutus, Si funkcija turi bati aiSkiai jtvirtinta teisés aktuose.

Sidlome kilusj klausimg aptarti su savivaldybiy atstovais ir Taisykles papildyti, nustatant savivaldybiy
jsipareigojimy apimtis, sudarant aiSkiai nustatyto turinio sutartis su vezéjais arba atliekant marsruty derinimo
veiksmus.

6. Dél sezoniniy marsruty sudarymo taisykliy

Tolimojo susisiekimo paslaugos teikimo poreikis daZnai priklauso nuo sezono, todél veZéjai
trumpalaikiam laikotarpiui organizuoja sezoninius marsrutus. Sezoninis marsrutas pasizymi tiek
trumpalaikiSkumu, tiek specialiomis, tiek konkre¢iam sezonui bidingomis kryptimis, pavyzdZiui pajirio, sodininky
bendrijy ir pan. Bldinga sezoninio marsruto paslaugos teikimo trukmé 2-4 ménesiai. Todél Taisyklése numatant
minimalig pasaugos teikimo trukme yra batina atskirai reglamentuoti ir aiskiai identifikuoti, kad tokia minimali
trukmé netaikoma sezoniniams marsrutams. Sezoniniam marsrutui teisé turéty bati suteikiama veZéjui kreipiantis
vieng kartg, pavyzdziui, pateikiant derinti tvarkarastj, nurodant paslaugos teikimo laikotarpj — jo pradZios ir
pabaigos datg, o ne pries kiekvieno sezono pradzig. Taip pat, siekiant neklaidinti keleiviy, paskelbus apie naujg
sezoninj marsrutg, vezéjams turéty bati numatyti pareiga aiskiai informuoti apie tai, kad marsrutas yra sezoninis
ir kokiu laikotarpiu bus teikiama tokia paslauga.

Sidlome papildyti Taisykliy nuostatas, numatant sezoniniy marsruty apibrézima, teisés vezti sezoniniais
marsrutais keleivius iSdavimo, sustabdymo, panaikinimo tvarka.

7. Dél transporto ekonominés veiklos jtakos nacionalinio saugumo uZtikrinimui

Transporto sektorius turi svarbig strategine reik§me nacionaliniam saugumui, todél asmenys siekiantys
teikti keleiviy vezimo paslaugas, turi skirti ypatingg démesj pasiruoSimui, uztikrinant saugy paslaugy teikima,
veiklos testinumg, prisidedant prie esminiy valstybés interesy (valstybés saugumo, suvereniteto, ekonominés
galios, visuomeneés sveikatos ir saugios aplinkos, vieSosios tvarkos uZtikrinimo ir kity) apsaugos, kelio uzkirtimo
grésme keliantiems veiksmams ir neveikimui, jy atsiradimo priezasciy ir sglygy Salinimo.

Lietuvos Respublikos Nacionaliniam saugumui uztikrinti svarbiy objekty apsaugos jstatymo 6 str. 1 d. 2
p. numatoma, jog nacionaliniam saugumui uztikrinti strategiskai svarbus yra transporto Gkio sektorius. Tai reiskia,
jog vertinant sudedamosios transporto sektoriaus dalies — tolimojo susisiekimo veiklg yra batina kartu vertinti ir
Sia veikla ketinanciy uZsiimti investuotojy atitiktj nacionalinio saugumo interesams. Be to, Mobilizacijos ir
mobilizacinio rezervo rengimo jstatymas numato transporto priemoniy rekvizavimg mobilizacijos ar kitais atvejais.
Tai reiskia, kad dabar dirbantys veZéjai, pagal sudarytus susitarimus, turi jsipareigojimg perduoti transporto
priemones mobilizacijos atveju, todél vezéjai tampa itin svarbiu veiksniu uztikrinant mobilizacijg. Taciau visiskai



iSstimus i rinkos veikiancius vezéjus arba tinkamai nejvertinus j rinkg ketinanciy patekti vezéjy, baty sudarytos
visos sglygos j tolimojo susisiekimo rinkg patekti tokioms jmonéms kaip, pavyzdZiui, Rusijos jmonei "Yandex. Bus",
kuri veikia kaip ,Yandex. Taxi“ - nedviprasmiskai pripazinta kaip galinti turéti priesingy tiksly Lietuvos valstybés
interesams.

Sidlome papildyti Taisykliy nuostatas, numatant prievole vezéjui (jei vezéjas yra privatusis asmuo) kartu
su paraiSka dél teisés suteikimo verstis tolimojo susisiekimo keleiviy vezimo veikla, pateikti galutiniy naudos
gavéjy fiziniy asmeny sarasa.

Taip pat Sis reikalavimo jvykdymas bty svarbus ir uZkertant kelig veZzéjy galimam piktnaudZiavimui
jsisteigimo teise kai, pavyzdziui, paslaugas teikes vezéjas bankrutuoja, taciau Taisyklés nenumato draudimo tiems
patiems asmenims steigti naujg jmone ir vél teikti paraiska teisei veZti keleivius gauti. Manytina, kad teisé neturéty
bati suteikiama (arba tokia teisé turi bdti ribota tam tikrg laikotarpj) formaliai kitam subjektui, jei jo galutinis
naudos gavéjas yra asmuo, kuriam (ar jam priklausanciam subjektui) teisé teikti paslaugas buvo sustabdyta ar
panaikinta.

Atsizvelgiant j tai, kas iSdéstyta auksciau, Asociacija tikisi, kad iSsakyti argumentai bus atidziai vertinami
ir bus kartu tesiama diskusija dél Taisykliy nuostaty rengimo, nes tik visy argumenty nuoseklus ir atidus
vertinimas, taip pat konstruktyvi diskusija leisty parengti ir jgyvendinti geriausig tolimojo susisiekimo veiklos
reglamentavimo modelj.

PRIDEDAMA:
Priedas Nr. 1. Pastabos dél parengto taisykliy projekto, 16 lapy.

Priedas Nr. 2. Estijos, Danijos ir Lenkijos tolimojo susisiekimo reglamentavimo principai,4 lapai.
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