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Aplinkos projekty valdymo agentiirai

Dél Klimato kaitos programos priemoniy

Lietuvos Respublikoje i§ esmés susiriipinta Klimato kaitos klausimy sprendimu, ypatingai
transporto srityje. Patvirtintas NECP planas, Ekonomikos skatinimo DNR planas, Klimato
kaitos programos priemongs, taip pat rengiamas Alternatyviy degaly jstatymas aiskiai apibréZia
pasirinktg kryptj — mazZinti transporto sektoriaus poveikj klimato kaitai ir aplinkos oro tarai,
siekiant, kad 2030 metais atsinaujinan¢iy iStekliy energijos dalis transporto sektoriuje,
palyginti su bendruoju galutiniu energijos suvartojimu transporto sektoriuje, sudaryty ne
maziau kaip 15 procenty. Tuo tikslu skatinti naudoti degalus i§ atsinaujinan¢iy energijos
itekliy ir kitus alternatyviuosius degalus, palaipsniui didinant transporto sektoriaus energijos

Saltiniy jvairove ir maZinant transporto sektoriaus priklausomybe nuo iskastinio kuro.

Viskas buty gerai, tatiau dabar numatoma valstybés paskata miisy nuomone yra smarkiai per
maza 1§ esmés pakeisti esama situacija ir katalizuoti reik$mingus alternatyvaus kuro

suvartojimo poky¢ius. Kodél mes taip manome:

2020 m. geguzés 26 d. jsakymu Nr. D1-302 LR aplinkos ministras patvirtino Klimato kaitos
programos priemonés ,Miesto ir priemiestinio vieSojo transporto priemoniy parko
atnaujinimas, skatinant naudoti elektra, biometanu, suslégtomis gamtinémis dujomis,
suskystintomis gamtinémis dujomis varomas transporto priemones” valstybés pagalbos
schema. Valstybés pagalbos schemoje, numatyta kad maksimaly vienam pareidkéjui skiriamos
subsidijos dydj riboja aplinkosauginio efektyvumo kriterijus: finansavimo dydis negali biiti

didesnis kaip 0,15 Eur vienam projektu sumazinamam kilogramui CO2 ekvivalento.



Ka tai reiskia?

Analizuojant galimybes teikti paraiskas pagal minétg priemong¢ ,,Miesto ir priemiestinio vie$ojo
transporto priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti elektra, biometanu, suslégtomis
gamtinémis dujomis, suskystintomis gamtinémis dujomis varomas transporto priemones”,
kurioje numatytas 55%-60% intensyvumas bei pagal priemon¢ ., Transporto priemoniy
naudojanc¢iy elektra, suslégtas gamtines dujas, suskystintas gamtines dujas, biometana,
vandenilj jsigijimas ir joms reikalingos infrastruktiros sukirimas ir (ar) plétra, uztikrinant
bazinj sukurtos infrastruktiros vartotojg™, kurioje numatytas 40% intensyvumas ir abi
priemonés i§ esmés yra panasios bei sprendzia tuos pafius su klimato kaita susijusius
klausimus, matome, kad ribojamas finansavimo dydis 0,15 Eur vienam projektu
sumazinamam Kilogramui CO2 ekvivalento uZzkerta Kkelia paraiSky teikimui, nes

priemonése numatytas subsidijy intensyvumas yra tik teorinis.

Argumentavimui atlieckame pavyzdinj bazinio ir projektinio scenarijaus skai¢iavima,
remdamiesi populiariausiy, 12 m. autobusy kainomis, kuro sanaudomis bei ridomis. Lenteléje,
remiantis rinkos duomenimis, pateikiame visy trijy jmanomy alternatyvy - gamtinémis
dujomis, elektra ir vandeniliu varomy autobusy kainas. Siekiant gauti 55% subsidija,
i§skaifiuojame, kiek kilogramy CO2 turétume sutaupyti i§ viso per projekto trukme (10 mety),
taikant 0,15 Eur aplinkosauginio efektyvumo kriterijy. Sis dydis svyruoja nuo 880 000 kg
gamtinémis dujomis varomam autobusui, 1 283 333 kg — 1 650 000 kg elektra arba vandeniliu
varomam autobusui (priklausomai nuo gamintojo). Taip pat vertiname, kiek kilometry reikia
nuvaziuoti per metus, norint pasiekti §iuos maksimalius subsidijos dydzius ir matome, kad 70
000 km baziné rida visais atvejais neleidzia pasiekti maksimalios subsidijos ir ridg biitina

didinti kartais, kas techniskai yra niekaip nejgyvendinama.

Artimiausia rida yra 100% biometanu varomiems autobusams, taciau $iandien rinkoje visikai
neturime nei produkto, nei jo kainy, todél priimti investicinius sprendimus yra nejmanoma.
Elektriniams, vandeniliniams autobusams projektinés ridos biity per didelis i$5ukis — 1,5 — 2
kartus daugiau nei faktiné. Naudojant 10% biometano, bitina rida, uztikrinanti aplinkosauginio

efektyvumo kriterijy, tapty net 5 kartus didesne uz fakting.

Todél grei¢iausiai bty priimti sprendimai nesinaudoti subsidijomis ir toliau pirkti dyzelines

transporto priemones bei naudotas gamtinémis dujomis varomas transporto priemones,



nejsipareigojant naudoti biometano. Tai sukurty grandinine reakcija, nes planuojamos
priemonés biometano skatinimo srityje taip pat buty neaktualios nesant vartotojy. Tokiu badu
Alternatyviy degaly jstatymo projekte numatytas tikslas, kad suminé gamtiniy dujy, biodujy ir
nebiologinés kilmés dujiniy degaly i$ atsinaujinan¢iy energijos istekliy dalis, palyginti su

galutiniu transporto sektoriaus energijos suvartojimu, 2030 metais sudaryty nemaziau kaip 32

procentus tapty absoliuciai nepasiekiamas.

BioCNG BioCNG Elektra, vandenilis | Elektra, vandenilis
Pavadinimas (10%) (100%) (pagaminta Kinijoje) |(pagaminta ES)
Autobuso kaina, eur 240 000 240 000 350 000 450 000
Maksimali subsidija 55% 132 000 132 000 192 500 247 500
Metiné rida, km 70 000 70 000 70 000 70 000
Bazinis scenarijus
Bazinio scenarijaus kuras dyzelinas dyzelinas dyzelinas dyzelinas
Kuro sgnaudos, |/100 km 40,00 40,00 40,00 40,00
Sunaudota kuro per metus, litrai 28 000 28 000 28 000 28 000
Dyzelino Siluminé verté 11=10,0497kWh 10,05 10,05 10,05 10,05
Sunaudota dyzelino per metus, kWh 281391 281391 281391 281 391
Dyzelino tarSos faktorius, kg CO2/kWh
(STR 2.01.02:2016 ) 0,29 0,29 0,29 0,29
Metinis CO2 kiekis, kg 81603 81603 81603 81603
Projektinis scenarijus

Projektinio scenarijaus kuras CNG CNG elektra ] elektra
Kuro sgnaudos, m3/100 km 50 50
Sunaudota kuro per metus, m3 35000 35 000
GD Siluminé verté 1m3=9,302778kWh 9,30 9,30
Sunaudota GD per metus, kWh 325597 325597
GD tarsos faktorius, kg CO2/kWh Skaifiuojama, kad visa elektra bus i$ AEI,
(STR 2.01.02:2016 ) 0,198 0 todél tarSos faktorius prilygintas 0.

Tar$os faktoriaus GD 0,22 0,22

Tar8os faktoriaus mazinimas dél

Biometano dalies arba vandenilio i$ AE|

naudojimo -0,022 -0,22
Metinis CO2 kiekis, kg 64 468 - - -
CO2 taupymas 17 135 81603 81603 81 603
Projekto trukmé, metai 10 10 10 10
Projekto CO2 sutaupytas kiekis, kg 171 350 816 033 816 033 816 033
€02 aplinkosauginio efektyvumo kriterijus
0,15 eur/kg 25703 122 405 122 405 122 405
Autobuso kaina, eur 240 000 240 000 350 000 450 000
Galima parama, % 11% 51% 35% 27%
Projekto CO2 sutaupytas kiekis, kg
maksimaliai subsidijai gauti 880 000 880 000 1283333 1650 000
Maksimaliai subsidijai gauti batina rida,
km/metai 359 497 75 487 110 085 141 538




Ko siekiame?

Siekdami, kad Klimato kaitos programos prisidéty prie LR NECP plane iskelty tiksly ir
jsipareigojimy jgyvendinimo, manome, kad butina koreguoti aplinkosauginio efektyvumo

kriterijaus taikymo tvarka.

2020 m. geguzés 28 d. jsakyme Nr. D1-315 LR aplinkos ministras pakeité LR aplinkos ministro
2010 m. balandzio 6 d. jsakyma Nr. D1-275 ,,Dél Klimato kaitos specialiosios programos 1€3y
naudojimo tvarkos apraso patvirtinimo™. Buvo pakeistas 48 punktas ir iSdéstytas taip: ,.48.
Tvarkos apraso 5.1 ir 5.2 papunk¢iuose nurodyty projekty maksimaly skiriamos subsidijos dyd;
riboja aplinkosauginio efektyvumo kriterijus: finansavimo dydis negali biiti didesnis kaip 0,15
Eur vienam projektu sumazinamam kilogramui CO2 ekvivalento. Meting samatg
detalizuojan¢iame plane gali biiti nustatytas kitoks subsidijos dydj ribojantis
aplinkosauginio efektyvumo Kriterijus. Bendras i§metamy $iltnamio efekta sukelianc¢iy dujy
kiekio sumazinimas per projekto vertinamajj laikotarpj apskai¢iuojamas pagal ISmetamy
Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio sumazinimo vertinimo metodika (Tvarkos apraso 2

priedas)”.

Taip pat jau turime precedentg, 2011 m. Lietuvos aplinkos apsaugos investicijy fondas (toliau
— LAAIF) skelbé kvietimg teikti paraiSkas paramai gauti pagal Klimato kaitos specialiosios
programos lé§y naudojimo 2011 m. sgmatos (toliau — Samata) priemone (1.2.4. punkta):
,,EkologiSko vie$ojo transporto ir infrastruktiiros plétra, aplinkai palankiy technologijy ir
priemoniy, maZinanéiy j atmosferg i¥metamy $iltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj, vieSose
erdvése diegimas™ bei Klimato kaitos specialiosios programos 1é§y naudojimo 2011 m. samatg
detalizuojan¢io plano priemone (1.2.4.1 punkta): ,Mazai tar$iy miesto autobusy keitimas,
atnaujinant autobusy parko transporto priemones”. Paraisky pateikimas, vertinimas ir
sprendimy dél projekty finansavimo priémimas buvo atliekamas pagal Lietuvos Respublikos
aplinkos ministro 2010 m. balandZio 6 d. jsakymu Nr. D1-275 ,.Dél klimato kaitos specialiosios
programos lesy naudojimo tvarkos apraso patvirtinimo™ patvirtintus reikalavimus.
Apskaifiuojant maksimaly subsidijos dydj vienam pareiSkéjui aplinkosauginio
efektyvumo kriterijus 0,5 Lt (0,15 Eur) vienam projektu sumaZinamam kilogramui CO2

ekvivalento buvo netaikomas.

Atsizvelgiant j aukiCiau i§déstyta, praSome pakoreguoti meting sagmatg detalizuojantj plang ir



nustatyti, kad apskai¢iuojant maksimaly subsidijos dydj vienam parei¥kéjui, aplinkosauginio
efektyvumo kriterijus 0,15 Eur vienam projektu suma¥inamam kilogramui CO2 ekvivalento
netaikomas priemonéms:

1. ,.Miesto ir priemiestinio vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas, skatinant naudoti
elektra, biometanu, suslégtomis gamtinémis dujomis, suskystintomis gamtinémis dujomis
varomas transporto priemones®

2. ,,Transporto priemoniy naudojanciy elektrg, suslégtas gamtines dujas, suskystintas gamtines
dujas, biometang, vandenilj jsigijimas ir joms reikalingos infrastruktiiros sukfirimas ir (ar)
plétra, uZtikrinant bazinj sukurtos infrastruktiiros vartotojg*
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