PASTABOS |SAKYMO PROJEKTUI

Lietuvos keleiviy veZimo asociacijos
2020-12-03 rasto Nr. S-077
priedas

DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTRO 2006 M. VASARIO 14 D. ]SAKYMO NR. 3-62 ,,DEL LEIDIMY VEZTI KELEIVIUS REGULIARAUS SUSISIEKIMO
KELIY TRANSPORTO MARSRUTAIS ISDAVIMO TAISYKLIY PATVIRTINIMO* PAKEITIMO (Reg. Nr. 20-15657)

Eil.
Nr. | Kriterijai Argumentai Sialomi pakeitimai
1. 12%.1. marsruto trasa nustatoma 1.LR Keliy transporto kodekso 18 str. 9 d. numato, kad Tolimojo susisiekimo | Sitloma tokia nauja redakcija:

tarp dviejy ir daugiau savivaldybiy
ribos
tarp
kuriy yra ne mazesnis kaip 50 km

centry, esanciy bendros

neturiniose savivaldybése,

atstumas automobiliy keliais;

marsrutas — nustatyta gatviy ir keliy trasa Lietuvos Respublikos teritorijoje,
ilgesné kaip 50 km, kuria keleiviai veZami daugiau kaip per dviejy savivaldybiy
(nejskaitant miesty savivaldybiy) teritorijas.

Susisiekimo ministerija 2020 metais teiké derinimui ir iSvadoms gauti
Taisykliy projektus, kuriuose buvo numatyta nuostata atitinkanti KTK
reikalavimus, t.y. marsruto trajektorija turi driektis daugiau kai per dvi
savivaldybes (nejskaitant miesto savivaldybiy), o marsruto trasq turi bati
ilgesné kaip 50 km.! Tokia nuostata veZéjams buvo aiski ir suprantama,
parengta vadovaujantis LR Keliy transporto kodeksu.

2. Be to, naujame Taisykliy projekto 121.1. punkte nuostata yra i3ple¢iama
numatant, kad 1) marSruto trasa nustatoma tarp dviejy ir daugiau
savivaldybiy centry, 2) esanciy bendros ribos neturinCiose savivaldybése.
Lieka neaisku kodél siGlomas naujas tolimojo susisiekimo apibréZimas kur
trasa nustatoma tarp dviejy ir daugiau savivaldybiy centry, o ne savivaldybiy
kaip yra dabar, gali bati savivaldybiy, kurios turi ribg su kita savivaldybe,
taciau néra infrastruktdros (kelio, atitinkancio reikalavimus) ir trasa driekiasi
per kitg savivaldybe, taip pat nesuprantamas perteklinis aiskinimas, kad
atstumas matuojamas automobiliy keliais (kaip kitaip gali bti matuojama).

Atsizvelgiant j tai, siGlome atsisakyti nuostaty, kad marSruto trasa
nustatoma tarp dviejy ir daugiau savivaldybiy centry, esanciy bendros ribos

1211,
daugiau kai

marsruto trasa nustatoma
per dvi savivaldybes
(nejskaitant miesto savivaldybiy), o
marsruto trasg turi bati ilgesné kaip 50

km;

Lyginamasis variantas:
12%.1.
daugiau kai

marsruto trasa nustatoma

per dvi savivaldybes

(nejskaitant miesto savivaldybiy), o

marsruto trasa turi biti ilgesné kaip

50 km; tarp—dviejy—ir—daugiay
aldubi , S bend

A - aldybase

e s acnis_kaio_ 50|

bilivkeliais:

1 Isakymo projektas (2020-01-20 registracijos Nr. 20-528) 16.1.1. p., https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/It/TAP/813b73203b7911eabd71c05e81f09716?jfwid=-p2nifilg9
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neturiniose savivaldybése, taip pat atsisakyti perteklinés nuostatos, kad
atstumas matuojamas automobiliy keliais ir 12%.1. punktg iddéstyti nauja
redakcija, atitinkanciai KTK apibrézima.

2. 121.2.
baigiasi

marsrutas prasideda ir

autobusy stotyse, o
miestuose, kur yra daugiau kaip 300
gyventojy ir néra autobuso stoties —
ne toliau kaip 3 km nuo miesto
centro tasko pagal Georeferencinio

pagrindo kadastrg;

1. Nesuprantama, apie kokius miestus kalbama. Ar tie miestai atitinka LR
teritorijos administraciniy vienety ir jy riby nustatymo jstatymo? 3 str.
nustatytg apibrézima. PraSome patikslinti.

2. Nesuprantama, kodél Siame ir kituose punktuose yra pasirinktas 300
ribinis gyventojy skaicius miestuose ar gyvenvietése, nes gali biti gyvenvieté
su mazesniu gyventojy skai¢iumi, taciau yra traukos centras ir tenkinty
aplinkiniy gyventojy poreikius.

3. Taip pat lieka neaisku, kodél Siame punkte kalbama tik apie autobusy
stotis, o néra ,stotelés” sgvoka, nors tiek Sios Taisykliy redakcijos 12.5
punkte, tiek 121.9 punkte taip pat yra minimos stotelés. PavyzdZiui 12%.5
punktas: ,,...i§skyrus marsruto pradZios ir pabaigos stoteles ar stotis...”, 121.9
punktas: ,Visi marsruto reisai (pirmyn ar atgal) turi prasidéti toje pacioje
marsruto pradzios ir pabaigos autobusy stotyje arba stoteléje”.

4. Taip pat nesuprantama, kodél marsruto pabaigos vieta negali bati toliau,
nei 3 km nuo miesto centro tasko, nes yra tokiy miesty, kuriuose gyventojai
kompaktiskai gali gyventi ir didesniu atstumu, todél tikslinga, kad tokia vieta
parinkty savivaldybé, nes vietos savivalda geriau Zino gyventojy poreikius ir
traukos centrus.

AtsiZvelgiant j tai, sillome patikslinti 121.2 punktg redakcija.

SiGloma tokia patikslinta redakcija:

121.2. marsdrutas prasideda ir baigiasi

autobusy stotyse, o miestuose ir

gyvenvietése, kur néra autobuso
stoties — savivaldybés nurodytoje
stoteléje;

Lyginamasis variantas:

121.2. marsdrutas prasideda ir baigiasi
autobusy stotyse, o miestuose ir
gyvenvietése, kur yra-daugiau-kaip-300
gyventejy—i+ néra autobuso stoties —
savivaldybés nurodytoje stoteléje. ne

iy kaio_3 | .
kadastra:

3. 121.3. mars$rute turi bati bent po
vieng reisg (pirmyn ir atgal), kuris
stoja tik autobusy stotyse;

Jgyvendinus §j reikalavima, bus praleidziamos tarpinés stotelés, ir tai
reiSkia, kad didelé keleiviy dalis neteks galimybés pasinaudoti paslauga
tarpinése stotelése.

Taip pat Sis punktas yra itin kritiSkai vertintinas sisteminiu pozZiGriu ir su
121.6. ir 121.7 punktais. Jei teisingai suprantame, minéty punkty reikalavimai
reiskia, jog marsrute numatomi bent trys privalomi reisai — 1) stojant tik
autobusy stotyse, 2) greitasis stojant tik autobusy stotyse ir 3) 121.8. punkte
visus numatytus kriterijus atitinkantis reisas. O kg daryti, jei keleiviy mazai ir
yra tikslingas tik vienas ar du reisai, kaip dabar esanc¢iuose marsrutuose? Ar

1. Sitloma tokia redakcija:

121.3. marsrute gali bati reisai (pirmyn
ir atgal), kurie stoja tik autobusy
stotyse.

Lyginamasis variantas:

2 Nuoroda: https://e-seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.5911/asr
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vezéjas turéty vykdyti tokj privaloma antrg ar trecig reisg? Ar kalbama apie
reisy skaiciy per dieng, per savaite ar per ménesj? Kuris privalomas reisas
turéty pirmenybe, jei marsrute galéty bati maziau nei trys reisai?

Ir prieSingai, jei marsrute dabar yra daugiau nei trys reisai, tai reiskia, kad
i marsruto ,iskrenta” net trys reisai, kuriuose galéty jlipti/islipti keleiviai
tarpinése stotelése tarp autobusy stoéiy ir stotelése, neatitinkanc¢iose 12.8
kriterijus. Asociacijos nariy skaiCiavimais, vadovaujantis Siais trimis punktais
(12%.3., 1216 ir 121.8), autobusai negaléty stoti mazdaug 80 proc. visy $iuo
metu esanciy stoteliy.

Be to, dar nebaty galima 30 min. prie$ ir po traukinio sustoti 121.5. punkte
nurodytose stotelése.

Asociacijos nuomone, marsrutai ir stotelés juose turi bati nustatomi
atsizvelgiant j keleiviy poreikius, j nusistovéjusius kelioniy jprocius, neturi bati
atimta galimybé ir pasirinkimas keleiviams patogioje vietoje jsésti j pro 3alj
vaziuojanti autobusa.

Atsizvelgiant j tai sillome nustatyti, kad toks reisas biity rekomendacinis
atsizvelgiant j keleiviy poreikius.

121.3. mar3rute gali bati bert-po-vieng
reisg reisai (pirmyn ir atgal), kuris-kurie
stoja tik autobusy stotyse.

2. Sialome 12'.3. punktg sukeisti
vietomis su 121.4. punktu, kad baty
logiSka nuostaty seka dél marsruty
trasos, o véliau - dél stociy ir stoteliy.

12%.4. marsruto trasa sudaroma tik
gatvémis ir keliais su kieta danga
(asfaltas, betonas, skalda);

Pritariame siGlomai formuluotei:

12%.4. marsruto trasa sudaroma tik
gatvémis ir keliais su kieta danga
(asfaltas, betonas, skalda).

121.5. j mardrutg jtraukiamos
stotelés, iSskyrus marsruto pradZios
ir pabaigos stoteles ar stotis, negali
bati
geleZinkelio stoties arba stotelés,

ar¢iau kaip 3 km nuo
kai vezama ta pacia kryptimi (tuo
paciu marsrutu kaip ir geleZinkelio
keleiviy vezéjas) arba j tg patj
paskirties punktg (autobusy stotj),
jeigu skirtumas tarp autobuso ir ar

traukinio tvarkarastyje numatyty

Si nuostata, Asociacijos nuomone, priestarauja saziningos konkurencijos
principams bei sudaro geleZinkeliy transporto virSenybe pries keleiviy vezimg
autobusais. Néra Zinoma ar visi keleiviai, kurie pagal 121.5. punktg netekty
galimybés jsésti j tolimojo susisiekimo autobusg, naudotysi geleZinkelio
paslaugomis dél nepatogios geleZinkelio stotelés dislokacijos vietos ir kt.
aplinkybiy.

Be to, kaip minéta anksciau, gyvenvietése, kuriose gelezinkeliy stotys ar
stotelés yra mazesniu nei 3 km atstumu nuo autobusy stoties ar stotelés,
tolimojo susisiekimo autobusai dar negaléty stoti 1213, 12'.6 ir 127
punktuose nustatytais atvejais, todél gyventojams gali bati net tik atimta
pasirinkimo teisé kuo — autobusu ar traukiniu — keliauti, bet blty Zenkliai

Sialome atsisakyti 121.5. punkto.




sustojimo laiky yra mazesnis nei 30
minuciy;

ribojami poreikiai, nes traukiniai kursuoja retai, daznu atveju 1 ar 2 kartus per
diena.
Taip pat nesuprantama kg reiskia tas pats paskirties punktas (autobusy

stotis) sakinio dalyje , kai veZama ta pacia kryptimi (tuo paciu marsrutu kaip ir
geleZinkelio keleiviy veZéjas) arba j tq patj paskirties punktg (autobusy
stotj)”. Apie kokj paskirties punktg kalbama? Neturédami paaiskinimo,
spéjame, kad, gal bat, kalbama apie geleZinkelio veZéjo nustatytg kombinuoto
marsruto paskirties punktg. Kyla klausimas, pvz., ar tolimojo susisekimo
marsruto Mazeikiai - Klaipéda autobusai negaléty sustoti Palangos autobusy
stotyje 30 min. prieS ir po kombinuoto veZzimo Vilnius-Palanga autobuso
atvykimo/isvykimo laiko?

Kad buty galima jvertinti Sio punkto neigiama poveikj keleiviams, bitina
Zinoti kokie yra ar bus nustatyti kombinuoti marsrutai. Jei jie jau nustatyti, tai
kur jie paskelbti.

Neturédami visos informacijos, negalime jvertinti Sio punkto, todél
siilome jo atsisakyti.

12%.6.
(pirmyn ir atgal) turi bati greitasis,

marsrute vienas reisas

kuris sustoja tik autobusy stotyse;

Kaip jau buvo minéta argumentuose dél 12%.3. punkto, marsrute tai baty
antras privalomas reisas, kuris stoja tik autobusy stotyse ir dar ne visose.
Pazymétina, kad Siuo metu yra nemazai marsruty, kurie rentabilds tik
tarpinése stotelése tarp autobusy stociy jlipanciy keleiviy déka, todél jie bus
nerentabilus, veZéjai nesirys o keleiviams

jy aptarnauti, paslaugos

prieinamumas dar labiau sumazés.

Asociacijos nuomone, greitasis reisas neturéty bati privalomas, todél siilome
iSdéstyti kitokia redakcija.

Sitloma tokia redakcija:

121.6. marsrute gali bati bent vienas
greitasis reisas (pirmyn ir atgal), kuris
sustoja tik autobusy stotyse;

Lyginamasis variantas:

121.6. mardrute gali bati bent vienas
greitasis reisas (pirmyn ir atgal) turi
bati itasis, ik

autobusy stotyse.

kuris  sustoja

12%.7. mardrute vienas reisas
(pirmyn ir atgal) turi bati stojantis
stotyse ir stotelése, kurios atitinka

121.8. kriterijus;

1 variantas. Tai yra jau treciasis reisas marsrute, kuris yra privalomas vezéjui,
vadovaujantis nustatytais kriterijais, be to 12.8. punkte nustatyti kriterijai
dar labiau riboja keleiviy galimybe naudotis tolimojo susisiekimo paslauga
(pastabos prie konkreciy kriterijy), todél sillome numatyti, kad stotelés j
marsrutg traukiamos priklausomai nuo to ar jose yra keleiviy.

1 variantas. ISdéstyti jj nauja redakcija.

Sitlome iSdéstyti nauja redakcija:

1 variantas.

121.8. Stotelés j mar$rutus jtraukiamos,
jei jose yra bent vienas jlipantis ar

iSlipantis keleivis.




2 variantas (alternatyva).

Galima bty svarstyti reisg su tam tikrais stoteliy kriterijais, jei marsrute yra
du ir daugiau reisy. Tuo atveju, vienas iS marsruty reisy galéty buati su
stotelémis, atitinkanciomis bent vieng kriterijy.

2 variantas (alternatyva).

121.7. mardrute vienas reisas (jei yra
daugiau kaip vienas reisas pirmyn ir
atgal) turi bati stojantis stotyse ir

Sialome tokia alternatyva. stotelése, kurios atitinka  12.8.
kriterijus;
121.8. stotelés | marsrutg 1 variantas. 1 variantas.

jtraukiamos jei tenkina visus Siuos
kriterijus:

121.8.1. gyventojy skai¢ius 3 km
spinduliu nuo stotelés arba 30 min
kelionés pésciomis spinduliu nuo
stotelés yra daugiau kaip 300

Zmoniy. Gyventojy skaicius
vertinamas marsruto nustatymo
(stotelés jtraukimo | marsruta)

metu pagal paskutinio gyventojy
suraSymo duomenis;

121.8.2. 3 km spinduliu nuo stotelés
arba 30 min kelionés pésciomis
spinduliu nuo stotelés (gyvenvieteés,
miesto teritorijoje, savivaldybés
centre be autobusy stoties) veikia
ligoniné arba mokykla arba aukstojo

arba profesinio mokslo jstaiga;

121.8.3. 3 km spinduliu nuo stotelés
arba 30 min kelionés péscCiomis
spinduliu  (gyvenvietés, miesto
teritorijoje, savivaldybés centre be
autobusy stoties) yra didesnis kaip

100 darbo viety skaicius;

Nesuprantama, kodél pasirinktas 1) 3 km spindulys, 2) ribinis 300 gyventojy
ar 3) 100 darbo viety skaicius, ligoninés ar mokymo jstaigos buvimas ir 4) 2
km atstumas nuo pagrindinés marsruto trajektorijos ir turi bati tenkinami visi
Sie kriterijai, kad buty galima jtraukti stotele j tolimojo susisiekimo marsruta.

Be to, marsrutai, sudaryti vadovaujantis siilomais kriterijais, kai pagrinde
blty stojama stotyse tik tarp rajony centry ir gyvenvietése, kuriose esancios
stotelés atitikty 12%.8.
nepatrauklus keleiviams ir prazitingas ekonominiu poZidriy vezéjams.

ir 121.5. punktuose nurodytus kriterijus, baty

Tolimojo susisiekimo stoteliy tikslinguma salygoja rinka, jei yra poreikis, yra
keleiviy, tai turéty bati ir stotelé. Vezéjai dirba rinkos sglygomis, jie reaguoja
i keleiviy srauty pokycius ir jei tik bus keleiviy, tai stengsis juos paimti.
Pavyzdziui, marsSrute Birzai - Vilnius dabar yra 24 sustojimai. Pritaikius
kriterijus, likty — 8, t.y. buty eliminuota 67 proc. stoteliy, nes apie jas 3 km
spinduliu yra gyvenvietés, kuriose yra nuo 2 iki 295 Zmoniy. Pazymétina, kad
stotelése, kur gyventojy mazai (pvz., Jurkstai 13 gyv., Aluotos 31 gyv.,
Bebrusai 2 gyv.), yra nuolatiniy keleiviy.

121.8. punktas nustato, kad stotelés j mar$rutg yra jtraukiamos jei tenkina
visus 12.8. punkte nustatytus kriterijus. Tai reiskia, jog netenkinus bent vieno
kriterijaus stotelés j marSrutg néra jtraukiamos. Bet tokiu atveju kyla
paprastas klausimas - kaip suZinoti, koks darbo viety skaicius yra tam tikroje
teritorijoje, kas nuolat atliks tokj vertinima? Arba kg daryti keleiviui, kurio
stotelé yra nutolusi daugiau nei 2 km nuo marsruto trajektorijos, pvz., jei koks
nors miestelis yra 2,2 km nuo plento — marsruto trajektorijos? Taigi, kyla
klausimas, ar keleiviui iSvis lieka galimybé keliauti ar ta galimybé yra
susiaurinama iki vieno reiso per dieng? Kaip tokiu atveju elgtis keleiviams,
kurie i$ kaimo vietoveés turi pasiekti mieste ar rajone esancig darboviete.

Sitlome atsisakyti.

2 variantas.

Sitloma tokia redakcija:

121.8. stotelés j marsruta jtraukiamos
jei tenkina bent vieng is Siy kriterijy:

121.8.1. skai¢ius 3 km

spinduliu nuo stotelés arba 30 min

gyventojy

kelionés pésCiomis spinduliu nuo

stotelés yra daugiau kaip 50 Zmoniy.

Gyventojy skaicius vertinamas
marsruto nustatymo (stotelés
jtraukimo j marsSrutg) metu pagal
paskutinio gyventojy surasymo
duomenis;

121.8.2. 3 km spinduliu nuo stotelés
30 min
spinduliu nuo stotelés (gyvenvietés,

arba kelionés pésciomis
miesto teritorijoje, savivaldybés centre
be autobusy stoties) veikia seniiinija,
gydimo ar reabilitacijos jstaiga
ligoniné arba mokykla arba aukstojo

arba profesinio mokslo jstaiga;




121.8.4. stotelé yra marsruto trasoje
arba nutolusi nuo trasos ne daugiau
kaip 2 km (atstumas netaikomas
neturinciai

savivaldai, autobusy

stoties);

Atsizvelgiant j tai, siilome:
1 variantas.
Atsisakyti Siy kriterijy.

2 variantas.

Asociacijos nuomone, visi kriterijai, kurie riboja jy patekima j marsrutg, turi
bati jvertinti kokias nors skaiCiavimais, logiSkai pagrjsti, pvz., konkrecios
vietovés gyventojy apklausomis ir kitokiais aspektais.

Jei reise yra daugiau kaip vienas reisas, baty galima svarstyti, kad vienas is

121.8.3. 3 km spinduliu nuo stotelés
30 min
spinduliu

arba kelionés pésciomis

(gyvenvietes, miesto
teritorijoje, savivaldybés centre be
autobusy stoties) yra didesnis kaip 15

darbo viety skaicius;

121.8.4. stotelé yra marSruto trasoje
arba nutolusi nuo trasos ne daugiau

marsruty reisy galéty bdti su stotelémis, atitinkanciomis bent vieng kriterijy. kaip 3 km (atstumas netaikomas
Sialome patikslinti ir iSdéstyti nauja redakcija. savivaldai, neturinCiai autobusy
stoties);
9. 121.9. Visi marsruto reisai (pirmyn Nesutiktina, kad visi marSruto reisai turéty prasidéti ir baigtis tose | Sidlome papildyti:
ar atgal) turi prasidéti toje pacioje paciose autobusy stotyse arba stotelése. Pazymétina, jei tik bus keleiviy,
marsruto pradzios ir pabaigos | vezéjai taip ir darys, nes tai diktuoja verslo logika, tadiau ta pacia verslo 12.9. Visi marsruto reisai (pirmyn ar
autobusy stotyje arba stoteléje.” logika vadovaujantis, turéty bati galimybé kai kuriais reisais trumpinti atgal) turi prasidéti toje paCioje
marsruty, jei néra keleiviy. PrieSingu atveju, jei vezéjams yra nustatomos marsruto  pradzios ir  pabaigos
nepatrauklios verslo poZilriy salygos, valstybé turéty jam kompensuoti autobusy  stotyje arba = stoteléje,
patirtus nuostolius, nes kitaip vezéjas nejstengty teikti paslaugos. isskyrus reisus, kuriuose keleiviy néra;
Atsizvelgiant | tai, kad neturime informacijos apie galimg tolimojo
susisiekimo marsruty finansavima i$ valstybés biudZeto, sillome papildyti,
kad Si nuostata netaikoma reisams, kuriuose keleiviy néra.
10. | Naujas papunktis. Siekiant kuo didesnio patogumo keleiviams, siilome papildyti 12* punktg | Siiloma 12!. punktg papildyti nauju

nauju papunkdiu, neribojanciy reisy skaiciy.
Sitlome formuluote, kuri buvo ankstesniame Leidimo taisykliy projekte3.

papunkdiu:

12.10. mar3rute reisy skai€ius
neribojamas;

3 Isakymo projektas (2020-01-20 registracijos Nr. 20-528) 16.1.3. p., hitps://e-seimas.Irs.lt/portal/legalAct/Il' TAP/813b73203b7911eabd71c05e81f09716?jfwid=-p2nifilg9
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