L K V A LIETUVOS KELEIVIY VEZIMO ASOCIACIJA

2021-06-08 Nr. S-044

Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijai | 2021-05-25Nr.D8(E)-3580

info@am.lt

DEL KKP PROGRAMOS PRIEMONES VALSTYBES PAGALBOS SCHEMOS PROJEKTO

Lietuvos keleiviy veZzimo asociacija (toliau — Asociacija) iSnagrinéjo aplinkos ministro jsakymo ,,Dél
Klimato kaitos programos priemonés ,, Transporto priemoniy, naudojanciy elektrg, suslégtgsias gamtines dujas,
suskystintgsias gamtines dujas, biometang, vandenilj, jsigijimas ir joms reikalingos infrastruktiros sukirimas ir
(ar) plétra, uZtikrinant bazinj sukurtos infrastruktiros vartotojqg” valstybés pagalbos teikimo schemos
patvirtinimo“, reg. Nr. 21-25494 (toliau — projektas) ir teikia savo pastabas ir pasitlymus.

Asociacijos nuomone, Sios Klimato kaitos programos (toliau - KKP) priemonés valstybés pagalbos
teikimo schemos (toliau — pagalbos schema) vienas svarbiausiy ir nepalankiy kriterijy yra finansavimo
intensyvumas - 40 proc., kuris Siai kompleksinei priemonei, akivaizdu, yra per mazas (pagalbos schemos 11

punktas). Jei teisingai suprantame, Sis finansavimo intensyvumas preliminariais skai¢iavimais galéty sudaryti
tik apie 15-20 tikst. Eur vienai transporto priemonei, kuriy vienos kaina apie 250-300 tikst. Eur ar dar daugiau,
priklausomai nuo naudojamy degaly risies. Esant tokiam finansavimo intensyvumui, vieSojo transporto ir
komunaliniy jmoniy dalyvavimas Sioje priemonéje yra abejotinas, per maZzai skatinamas, o susidoméjimo
nebuvo ir praéjusiais metais teikiant paraiskas analogiskai priemonei su tokiu pat mazu 40 proc. intensyvumu.

Atsizvelgiant | tai ir siekdami didesnio vieSojo transporto jmoniy dalyvavimo Sioje priemonéje,
sitlome jtvirtinti, kad finansavimo dydis vienam pareiskéjui yra iki 80 proc. tinkamy finansuoti iSlaidy, arba
nustatyti fiksuotg paramos dydj vienai jsigyjamai transporto priemonei ir, Siuo atveju, nesukelti didelés
administracinés nastos, apie kurig raSoma 8.11 punkte, t.y. siekiant jvertinti jsigyjamy transporto priemoniy,
varomy 6.3. papunktyje nurodytomis kuro rasimis, tinkamas islaidas, pateikiami jprastiniu kuru varomy
transporto priemoniy, kurios bty jsigyjamos, jeigu nebity taikoma Si valstybés pagalbos schema, jsigijimo
komerciniai pasitilymai, nuorodos j rinkoje esancias kainas ir kainininkus ar kt. Tokiu atveju 8.11 punkto blty
galima atsisakyti.

Konkrecios Asociacijos pastabos pagalbos schemos nuostatoms.

Pagalbos schemos 6 punktas.

Papildomi reikalavimai subsidijos léSomis jsigyjamai jrangai ir transporto priemonéms.
6.3.1. papunktis. Pagalbos schemos 6.3.1. papunkciu siiloma jtvirtinti reikalavima, kad jsigyjamos
elektra varomos transporto priemonés turés bati ,nulinés” CO2 emisijos. Taciau tokios elektros energijos

jsigijimas artimiausiu mety gali bati sudétingas dél riboty gamybos apimdiy. Be to 7.6 punkte nustatyta, kad
pareiskéjo jsigyty ir naudojamy transporto priemoniy suvartojamy degaly ir (ar) energijos balanse iS AEl
pagaminty degaly ir (ar) energijos dalis 5 mety suminiu laikotarpiu turi sudaryti ne maziau kaip 10 proc., taciau
»hulinés” emisijos atveju, jei teisingai suprantame, visa elektros energija turéty bati pagaminta is AEl, o tai
baty skirtingos salygos energijos rasims.

Sody g. 22, LT-03211 Vilnius, Lietuva. Tel. +370 655 83009, el. p.:info@lkva-asociacija.lt www.lkva-asociacija.lt
Jm. k. 304962891, a/s LT56 7044 0600 0826 1162. Duomenys kaupiami ir saugomi Juridiniy asmeny registre.


mailto:info@am.lt

Taip pat kyla neaiskumy dél galimybés jsigyti elektra varomy keleiviniy transporto priemoniy -
troleibusy®. Asociacijos huomone, troleibusy jsigijimo galimybé turi bati aiskiai numatyta, tuo labiau, kad
troleibusy kontaktinj tinklg su pastotémis galima patogiai pritaikyti jrengiant viesas elektros jkrovimo stoteles,
skirtas tretiesiems asmenims.

6.4.1. papunktis. Siuo papunkéiu nustatoma, kad jsigyjamos keleivinés transporto priemonés privalo
bati sukonstruotos su sédimomis vietomis, numatant galimybes veZti ir stovinCius keleivius, o 9.1. punkte
numatoma, kad subsidijos gavéjai galés biti vezéjai, vezantys keleivius miesto ir priemiestiniais marsrutais, t.y.
Sia priemone negalés pasinaudoti ir bus diskriminuojami veZéjai, veZantys keleivius tolimojo (tarpmiestinio)

susisiekimo marsrutais, dar ir deél tos priezasties, kad pagal Lietuvos teisés aktus tolimojo susisiekimo
autobusais negalima veZzti stovinciy keleiviy.

Asociacijos nuomone, KKP priemonés turéty apimti visas susisiekimo viesuoju keliy transportu rasis,
nes siekiant iSmetamy CO2 mazinimo tiksly, visos susisiekimo rasys yra vienodai svarbios.

6.4.8. papunktis. Numatyta, kad transporto priemoné ar jos dalis, kurioje nejgalieji ir (ar) specialiyjy
poreikiy turintys Zmonés su veZiméliu jlaipinami ir (ar) i§laipinami, turi biiti Zemagrindé. Sis reikalavimas

tinkamas miesto ir priemiestinio susisiekimo tr. priemonése, taciau ne visais atvejais galéty buti jgyvendintas
tarpmiestinio susisiekimo autobusuose, taciau yra kitokiy techniniy sprendimy, kai keleiviai su veZiméliais j
autobusy salong gali bati jlaipinami, pvz., pakeliamy lifty (platformy) pagalba per specialiai tam autobuso

Sone jrengtas duris.

Atsizvelgiant j tai, sililome patikslinti 6.3.1., 6.4.1. ir 6.4.8. papunkdius ir juos iSdéstyti taip:

,6.3.1 elektros energija {tik-elektravaromostransportopriemonésCO,emisja—turi-boti 0-g/km)
(jskaitant troleibusus);”

,6.4.1. keliy transporto priemoné turi atitikti I, I, Ill, = A ir B klasiy keleivinéms transporto
priemonéms keliamus reikalavimus, nustatytus Jungtiniy Tauty transporto priemoniy taisykléje Nr. 107, kuri
skelbiama https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A42015X0618%2801%29 {negalima
it i B Klacd . ).

,6.4.8. transporto priemoné ar jos dalis, kurioje nejgalieji ir (ar) specialiyjy poreikiy turintys Zmonés

su veziméliu jlaipinami ir (ar) iSlaipinami, turi bati Zemagrindé (miesto ir priemiestiniuose reguliariuosiuose
marsrutuose) arba turi bati jrengtas liftas-platforma ar kitokia pripazZinta papildoma techniné jranga, kurios
pagalba keleivis su veZiméliu galéty patekti j autobusy salong (tolimojo susisiekimo reguliariuose
marsrutuose);”

Pagalbos schemos 8 punktas.

Paraisky (finansuotiny projekty) atrinkimas.

Jei teisingai suprantame, Siai priemonei netaikomas Maksimalus vienam pareiskéjui skiriamos
subsidijos dydj ribojantis aplinkosauginio efektyvumo kriterijus negali bati didesnis kaip 0,15 Eur vienam
projektu sumazinamam kilogramui CO, ekvivalento ir tvirtai pritariame tokiai nuostatai.

8.6 papunktis. Pagalbos schemos 8.6. punkte nustatoma, kad pareiskéjas su paraiska APVA privalo
pateikti finansavimo Saltinius pagrindZiancius dokumentus (banko ar kitos kredito jstaigos paskola, arba
pareiskéjo nuosavos lésos arba deklaracija, kokie finansavimo Saltiniai ir kokiu biadu bus gaunami).

Kyla klausimas, ar banko paskolos terminas apima transporto priemoniy ar infrastruktdros jrenginiy
jsigijima lizingo budu ir/ar veiklos nuoma? kuris suteikiamas jkeitus jsigyjama turta arba turint ilgalaike

galimybe jj nuomoti. Siekiant didesnio aiSkumo, siGlome patikslinti 8.6.1. punktg ir jj iSdéstyti taip:

1 Jungtiniy Tauty transporto priemoniy taisyklés Nr. 107, 2.1.8 punktas: Troleibusas — transporto priemoné, varoma elektros energija,
tiekiama iSoréje virs jos kabanciais kontaktiniais laidais.

2 yeiklos nuoma — tai nuomos sandoris, kai asmuo moka nustatytas jmokas ir turi teise per visa nuomos laikotarpj naudotis nuomos
objektu (saltinis - Swedbank)


https://blog.swedbank.lt/zodynelis/veiklos-nuoma

,»,8.6.1. kredito jstaigos paskola. Jei pareiskéjo planuojamas nuosavy |ésy 3altinis yra kredito jstaigos
paskola ir/ar finansinis lizingas, ar veiklos nuoma, pateikiamas preliminarus kredito jstaigos sprendimas
suteikti paskolg ir/ar finansinj lizingg, ar veiklos nuomag, taciau po sprendimo skirti finansavimg priémimo, bet
ne véliau kaip per atsakingosios institucijos ar Aplinkos ministerijos (informaciniy ir tiriamyjy klimato kaitos
projekty atveju) nustatytg terming iki projekto finansavimo sutarties pasirasymo turi bati gauta paskola ir /ar
finansinis lizingas, ar veiklos nuoma arba pateikta pazyma, kurioje nurodytas kredito jstaigos sprendimas
suteikti paskolg ir/ar finansinj lizingg, ar veiklos nuoma konkreciam projektui vykdyti, esant ar jvykdZius tam
tikras salygas;“

8.7. punktas. Siame punkte numatyta pareiga pateikti pareiskéjo ketinimg jgyvendinti projektq
uZtikrinanc¢iq banko garantijg arba draudimo kompanijos laidavimg ne maZesnei kaip 5 procenty paraiskos

vertei, kuri negrqZinama, jei pareiskéjas atsisako jgyvendinti projektq. Pazymétina, kad pagal galiojancig tvarka,
pareiSkéjams, nejgyvendinusiems ar netinkamai jgyvendinusiems projektus, 2 metus negalima dalyvauti
kituose projektuose, todél, Asociacijos nuomone, toks reikalavimas yra perteklinis ir sukelia papildomus
finansinius jsipareigojimus, todél sitilome atsisakyti 8.7 punkto.

Pagalbos schemos 9 punktas.

Subsidijy gavéjai (pareiskéjai).
9 punkte nustatyta, kad subsidijos Klimato kaitos programos lésomis galés bdti teikiamos: 9.1. miesto
ir priemiestinio vieSojo transporto savivaldybiy teritorijoje keleiviy veZimo veiklg vykdantiems (kio subjektams,

t.y., kaip jau buvo minéta teikiant pasitlymus dél pagalbos schemos 6.4.1. papunkdio, diskriminuojami tkio
subjektai, teikiantys keleiviy vezimo paslaugas tolimojo reguliaraus susisiekimo marsrutais Lietuvos teritorijoje,

t.y. Sia pagalbos priemone jie negaléty pasinaudoti.

Atsizvelgiant j tai, siilome jtvirtinti galimybe jsigyti tolimojo reguliaraus susisiekimo transporto
priemones ir projektu tvirtinamos valstybés pagalbos teikimo schemos 9.1 punktg pakeisti ir iSdéstyti taip:

,»,9.1. miesto ir priemiestinio vieSojo transporto savivaldybiy teritorijoje ir tolimojo reguliaraus
susisiekimo transporto Lietuvos teritorijoje keleiviy vezimo veiklg vykdantiems dkio subjektams, turintiems
teise veZzti keleivius kompetentingy jstaigy (iSduodanciy leidimus veZti keleivius reguliaraus susisiekimo keliy
transporto marsrutais: vietinio (miesto ar priemiestinio) reguliaraus susisiekimo — atitinkamos savivaldybés
institucijy arba jos jgalioty jstaigy, tolimojo reguliaraus susisiekimo — Lietuvos transporto saugos
administracijos) nustatytais reguliariojo susisiekimo marsrutais (vezéju gali bati ir juridiniai asmenys, kuriy
veikla finansuojama i valstybés ar savivaldybiy biudZety arba kity valstybés ar savivaldybiy fondy IéSy arba
kontroliuojama (valdoma) valstybés ar savivaldybiy institucijy), su kuriomis sudarytos viesyjy paslaugy teikimo
ir/ar keleiviy veZimo tolimojo reguliaraus susisiekimo keliy transporto marsrutais sutartys;”

Pagalbos schemos 11 punktas.

Finansavimo dydis vienam pareiskéjui.

11 punkte nustatyta, kad pagalba negali virSyti 40 proc. tinkamy finansuoti projekto iSlaidy. Kyla
klausimas, kodél toks santykinai mazas pagalbos intensyvumas. Elektra, biometanu ar gamtinémis dujomis
varomos transporto priemonés yra brangesnés nuo 30 iki 100 proc., vandeniliu varomos — dar brangesnés,
todél siekiant didesnio dalyvavimo, siilome pagalbos intensyvuma padidinti iki 80 proc.

Pagalbos schemos 12 punktas.

Projekty prieziara ir administravimas.

Pagalbos schemos 12 punkte nustatyta, kad , Nevykdant 7.6 papunktyje ir 8.3 papunktyje numatyty
jsipareigojimy, pareiskéjui taikomos sankcijos pagal Alternatyviy degaly jstatymo 32 straipsnio 1 punktq: uZ
jpareigojimy ir reikalavimy, nevykdymaq skiriama bauda, kurios dydis yra lygus nejvykdytai jpareigojimo daliai,
iSreikstai energine verte (megadZauliais), padauginus jq is keturiy euro centy.” Taciau Alternatyviy degaly
jstatymo 32 straipsnyje numatytos baudos degaly tiekéjams, nevykdantiems AD] 16 straipsnyje numatyto

jpareigojimo, kad Kiekvienais kalendoriniais metais degalai is atsinaujinanciy energijos istekliy turi sudaryti
atitinkamgq bendros degaly tiekéjo vidaus rinkai patiekto benzino ir dyzelino energinés vertés dalj.



Asociacijos nuomone, taikyti analogijg ir skirti tokio pat dydZio — 4 eurocenty - bauda vezéjams, kuriy
galimybés jsigyti degaly i$ AEI gali bati ribotos dél nuo jy nepriklausanciy priezasciy, pvz., rinkoje tiesiog néra
tokiy degaly, arba pasitla per maza, jy stinga.

Atsizvelgiant j tai, sillome atsisakyti baudos, arba jg sumazinti iki 1 (vieno) eurocento uz megadziaulj.

Kiti pasialymai.

Pagalbos schemos 6.3 punkte nurodyta, kad finansuojamos keliy transporto priemonés varomos:
6.3.1. elektra ir 6.3.2. suskystintosiomis, suslégtosiomis gamtinémis dujomis, biometanu ar vandenilio
dujomis, taip pat galimos $iy energijos rasiy jvairios kombinacijos.

Pazymeétina, kad 2020 m. teikiant paraiskas analogiskai KKP priemonei, pareiskéjai negaléjo nurodyti
keliy tipy energijos rasiy autobusy, pvz., nurodyty 6.3.1. — 6.3.3. papunkciuose, nes tokia galimybé nebuvo
numatyta. Taciau, teikiant paraiska, vezéjas galéty planuoti nurodyti kelias energijos rasis konkurso sglygose,
kuriose vienas i$ vertinimo kriterijy bty energetinio efektyvumo rodiklis. Mdsy nuomone, 2.1.3 ir 2.1.4
punktuose nurodyty energijos Saltinius naudojantys autobusai galéty vienas su kitu konkuruoti. PrieSingu
atveju, vezéjas yra priverstas i$ anksto pasirinkti energijos tipg, neturédamas galimybés jsitikinti, kad yra kiti
efektyvesni variantai.

Atsizvelgiant j tai, praSome teikiant paraiSkas numatyti pareiskéjams galimybe pazyméti keleta
energijos rusiy planuojamoms jsigyti transporto priemonémes.

Pagarbiai
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