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DEL JSAKYMO PROJEKTO

Lietuvos transporto saugos administracija (toliau — LTSA) Lietuvos Respublikos Seimo kanceliarijos
teisés akty informacinéje sistemoje 2021-09-17 paskelbé jsakymo , Dél Vezéjy, ketinanciy vezti keleivius
tolimojo susisiekimo marsrutais, sgraso sudarymo ir Potencialiy vezéjy parinkimo veZzti keleivius tolimojo
susisiekimo marsrutais nuostaty patvirtinimo” projektg, Reg. Nr. 21-29967 (tekste — |sakymo projektas,
Projektas), kuriuo sililoma patvirtinti Vezéjy jtraukimo j potencialiy vezéjy sgrasg atrankos nuostatus (toliau —
Atrankos nuostatai) ir Potencialiy vezéjy parinkimo veZzti keleivius tolimojo susisiekimo marsrutais nuostatus
(toliau — Konkurso nuostatai).

Lietuvos keleiviy veZimo asociacija (toliau — Asociacija® arba LKVA) isnagrinéjo Projektg ir teikia savo
nuomone.

Asociacijos nuomone, ketinimas skelbti konkursus parinkti vezéjus beveik visiems tolimojo susisiekimo
marsrutams vienu metu yra klaida ir neteisétas veiksmas, nes sutartys su vezéjais yra galiojancios, o byloje dél
Lietuvos Respublikos konkurencijos tarybos (toliau — KT) nutarimo? teisétumo Vilniaus apygardos
administracinis teismas (VAAT) sprendimo dar néra priémes, todél gali susidaryti situacija, kad VAAT pripazins
KT nutarimg negaliojanciu, o paskelbus konkursg, bus parinkti nauji vezéjai ir nutrauktos teisétai sudarytos
sutartys. Be to, KT kelta problema buvo susijusi su tariamai naujy Zaidéjy galimybémis jeiti j rinkg. Konkursas,
kuris realiai sukelia antikonkurencinj efektg (apie tai placiau toliau), néra vienintelis bldas Siai tariamai
problemai spresti. Taciau neturint ilgalaikés valstybés politikos vizijos tolimojo susisiekimo srityje,
pasirenkamas pats paprasciausias kelias, kuris sukels priesingg nei tikimasi efektg. Tokiais, teisinio pagrindo
neturinciais veiksmais bus padaryta didelé Zala ne tik Gkio subjektams, bet ir keleiviams.

Dél valstybés politikos tolimojo susisiekimo srityje.

Asociacija nuosekliai, nuo pat 2020 m. pabaigos, kai klausimas Dél padéties keleiviy veZimo keliy
transportu tarpmiestiniais marsrutais srityje buvo svarstomas LR Seimo Ekonomikos komitete (2020-12-09
posédzio protokolas Nr. 108-P0-47(4), 8 klausimas), laikosi pozicijos ir tam pritaré Ekonomikos komitetas, kad

1 Asociacija atstovauja 12 veZéjy, kurie su LTSA turi Keleiviy veZimo tolimojo reguliaraus susisiekimo keliy transportu
marsrutais sutartis dél 200 i$ 363 (arba 55 proc.) KT nutarime minimy marsruty.
2 LR konkurencijos tarybos 2020-07-14 nutarimas Nr. 1577 (2020).

Sody g. 22, LT-03211 Vilnius, Lietuva. Tel. +370 655 83009, el. p.: info@lkva-asociacija.lt www.lkva-asociacija.lt
m. k. 304962891, a/s LT56 7044 0600 0826 1162. Duomenys kaupiami ir saugomi Juridiniy asmeny registre.


mailto:ltsa@ltsa.lrv.lt
mailto:sumin@sumin.lt

pries atliekant esmines pertvarkas, tikslinga visy pirma Organizuoti diskusijq, kurios tikslas — atsiZvelgiant j
Zaligjj kursg suformuoti valstybés politikos gaires tolimojo susisiekimo srityje ir jtvirtinti jas teisés aktuose>.

Tokia pozicija Siuo klausimu buvo iSsakyta ir 2021-02-04 susitikime su Susisiekimo ministru, kurj
inicijavo keleiviy vezéjus ir savivaldybes atstovaujancios organizacijos LKVA, LINAVA, Lietuvos savivaldybiy
asociacija ir Lietuvos pramoninky konfederacija.

Sis klausimas ne kartg buvo aptariamas Patariamosios tarybos* posédziuose, o 2021-05-12 posédyje
buvo svarstytas klausimas Dél Konkurencijos tarybos nutarimo ir galimy sprendimy ir iSsakytos jvairios
nuomoneés tiek dél KT nutarimo, tiek dél galimy konkurencingy procediry vezéjams parinkti. Siuo klausimu
buvo nuspresta Sulaukti LVAT teismo sprendimo ir pratesti diskusijq dél konkurencingos proceddros veZéjams
parinkti organizavimo, galimybiy taikyti pereinamgjj laikotarpj.”

Analogiskas klausimas buvo svarstytas ir Patariamosios tarybos 2021-06-08 posédyje®, kuriame, be
kita ko, buvo diskutuojama dél Lietuvos tolimojo susisiekimo sistemos studijos techninés specifikacijos.
Pazymeétina, kad atlikus tokig studijg, blty sudarytos ne tik teisinés, bet ir praktinés prielaidos tolimojo
susisiekimo teisiniam reglamentavimui, jvertinant visas galimas konkurencingo patekimo j tolimojo susisiekimo
rinkg aspektus.

Asociacija nuolat iSsako savo pozicijg, kad vezéjy parinkimas konkurso bidu ir pagal projektuojamas
sglygas bity Zalingas konkurencijai ir vartotojams. Tai panasu j rinkos reguliavimg, kai tokiam valstybés
jsikiSimui néra poreikio. Toks valstybinis reguliavimas i$ tiesy duoty priesingg efekta: vykty konkurencija dél
rinkos (o ne rinkoje) pagal iS anksto nustatytas ne itin ambicingas vartotojy atZvilgiu sglygas. Jos neskatina
laimétojo investuoti j paslaugos kokybe ateityje, nes jis sutarties galiojimo laikui neturéty kity, konkuruojanciy
tuose marsrutuose vezéjy, kaip yra dabar. Be to, tikétina, kad tai padidins rinkos koncentracijg ir vietoj Siuo
metu dirbanciy 42 vezéjy, gali likti tik vienas ar keli vezéjai. Atkreiptinas démesys, kad iki Siol valstybés politika
tolimojo susisiekimo srityje buvo orientuota j stabilumg, skatinant esamus vezéjus atlikti ilgalaikes investicijas
j paslaugos kokybe bei infrastruktiirg ir konkuruoti tarpusavyje tiek kaina, tiek paslaugos kokybe.

Atsizvelgiant j tai, siilome atsisakyti ketinimy skelbti konkursus, kol nebus priimtas jsiteiséjes teismo

sprendimas byloje dél Konkurencijos tarybos 2021-07-14 nutarimo teisétumo bei iesSkoti dialogo su
Konkurencijos taryba dél jsipareigojimy vykdymo atidéjimo.

Dél teisés akto teisétumo.

Jei vis tik Sis Asociacijos esminis pasitlymas blty atmestas ir Atrankos bei Konkurso nuostatai bty
toliau svarstomi, kilty klausimas dél priimto teisés akto aiSkumo ir teisétumo.

Jsakymo projekto aisSkinamajame raste paaisSkinama, kad projektas parengtas vadovaujantis Leidimy
iSdavimo Taisykliy’ 14 punktu ir jgyvendinant KT nutarima, o veZéjy atranka bus vykdoma dviem etapais, t. y.
pirmojo etapo metu bus atrinkti potencialls veZzéjai, o antrajame - potencialls vezéjai bus kvieCiami teikti
pasitlymus LTSA sudarytoms marsruty grupéms.

Pirma. Konkurso nuostatuose néra nurodyta, kokiems konkretiems marSrutams ir marsruty grupéms
planuojama skelbti konkursg, nors Konkurencijos tarybos nutarimu LTSA jpareigojama nutraukti sutartis su 42
vezéjais dél 363 tolimojo susisiekimo marsruty ir organizuoti konkurencingas procediras naujiems vezéjams
parinkti. Pagal turimg informacijg, vien tik 2020 metais veZéjai dél ekonominiy priezasciy atsisaké ne maziau
kaip 8 marsruty ir buvo sitloma LTSA direktoriui juos naikinti. Be to, 2021-07-26 atskirajame skunde® LTSA
Lietuvos vyriausiajam administraciniam teismui nurodo, kad ,,Administracija nors ir nedidele dalimi, taciau jau

3 Ekonomikos komiteto 2020-12-10 prane$imas Ziniasklaidai - https://www.lIrs.It/sip/portal.show?p r=35436&p k=1&p t=273761

4 Patariamoji taryba sudaryta Susisiekimo ministro 2019-11-21 jsakymu Nr. 3-522 , Dél patariamosios tarybos dél
reguliaraus susisiekimo autobusais transporto teisinio reglamentavimo Lietuvoje” su vélesniais pakeitimais (2021-02-24
jsakymas Nr. 3-110 ir 2021-05-13 jsakymas Nr. 3-273)

5 Patariamosios tarybos 2021-05-12 posédZio protokolas, reg. data 2021-05-20 Nr. 5-13.

6 Patariamosios tarybos 2021-06-08 posédZio protokolas, reg. data 2021-06-16 Nr. 6-1532.

7 Leidimy veZti keleivius reguliaraus susisiekimo keliy transporto marsrutais iSdavimo taisyklés, patvirtintos LR susisiekimo
ministro 2006-02-14 jsakymu Nr. 3-62.

8 LTSA Atskirasis skundas dél reikalavimo uztikrinimo priemoniy taikymo administracinéje byloje Nr. el4-782-816/2021, 7

psl.
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yra jvykdZiusi dalj Tarybos nutarimo t.y. nutraukusi Saliy susitarimu 3 sutartis su veZéjais (nuorasai pridedami)
ir artimiausiu metu ketinanti nutraukti dar vienq. Ar bus vykdomi nauji konkursai siuo metu nutraukty sutarciy
marsrutuose néra iki galo aisku, nes gali biti, kad tie marsrutai is viso bus nekonkursuojami ir inkorporuoti j
kitus marsrutus.”

Dél Siy priezasCiy galima konstatuoti, kad potenciallis vezéjai nezZino, kokiems marsSrutams bus
skelbiami konkursai, taip pat nezinomi marsruty grupiy formavimo principai. Todél negalime iSsamiai jvertinti
konkurso nuostaty visumos, t. y. teisés akto projektas yra neiSsamus ir neaiskus, nors to reikalauja Teisékiros
pagrindy jstatymo (toliau — TPJ) nuostatos. Asociacijai néra Zinoma, ar yra atliktas TP] 15 str. numatytas teisinio
reguliavimo poveikio vertinimas, t. y. néra aisku, ar buvo nagrinéta, kaip Sis teisés aktas paveiks keleivius ir
vezeéjus. Taip pat néra Zinoma, ar yra atliktas TP] 16 str. numatytas teisinio reguliavimo poveikio konkurencijai
vertinimas.

Atsizvelgiant j tai, praSome kuo skubiau informuoti, kokiems marsrutams bus skelbiami konkursai,
kokie marsruty grupiy sudarymo principai ir/ar kriterijai, taip pat informuoti apie suformuotas konkredias
marsruty grupes.

Dél Konkurso ir Sutarties nuostaty teisétumo.

PrieS pateikdami konkrecias pastabas, norime pabrézti, jog pats Konkurso nuostaty rengimo principas
yra ydingas. Konkurso nuostatai yra parengti akivaizdziai naudojantis atskiry savivaldybiy vezimo paslaugy
pirkimo pavyzdziais. Taciau rengiant sglygas nebuvo atkreiptas démesys j tai, kad daugumoje atvejy
savivaldybés arba moka uz veZimo paslaugas vezeéjui (visa apimtimi ar is dalies), t.y. pavyzdZiai i$ paslaugos
vieSojo pirkimo. Tuo tarpu Siais Konkurso nuostatais valstybé neperka vezimo paslaugy ir uz paslaugas
veiéjams nemoka. Siy nuostaty tikslas turéty bati visai kitas - tiesiog nustatyti, kuris veZéjas veza konkretiu
marsrutu. Todél savivaldybiy pirkimy pavyzdZiai yra netinkami is esmés.

Taip pat atkreipiame démesj, kad Konkurso nuostatos sudaro prielaidas antikonkurenciniams
susitarimams dél rinkos pasidalinimo ir rinkos koncentracijai. Atkreipiame démesj, kad Siuo metu rinkoje veikia
virs 43 veiéjy, kurie yra atlike ilgalaikes investicijas, pasamde Zmones, veZéjai tarpusavyje konkuruoja.
Atitinkamai, organizuojant konkursg, kurio laimétojas yra tik vienas, kyla grésmé, jog nelaiméjes konkurso
vezéjas praras savo verslg. Todél siekdamas sumazinti verslo praradimo rizikg, vezéjas gali siekti susitarti su
kitais veZéjais dél rinkos pasidalinimo. Be abejo, galima teigti, jog tai prieStarauty Konkurencijos jstatymui ir
tokie veZéjai bty baudzZiami Konkurencijos tarybos. Vis tik valstybé, atlikdama esamos sistemos pertvarkas,
privalo tai jvertinti ir savo veiksmais tokiy paskaty nekurti. Kita alternatyva apsaugant savo verslg, vezéjui
dalyvauti visuose konkursuose. Taciau tai reiSkia, kad iS esmés isliks tik keletas vezéjy, kurie yra patys
efektyviausi ir geriausi. Tad labai realu, kad i Siai dienai laisvai veikianciy 43 vezéjy, liks tik keletas. IS Siy
pavyzdziy, akivaizdu, kad valstybé neturéty siekti tokio konkursy vykdymo poveikio.

Todél Konkursy nuostatai ir jy logika turi buti iS esmés perziuréta. Toliau pateikiame detalesnius
argumentus dél konkurso nuostaty.

Konkurso nuostatos.

Dél 18 ir 21 punkty. Juose nustatyta, kad Potencialus vezéjas gali teikti tik vieng pasitlyma tik vienai
marsruty grupei (18 punktas), o jei jis yra grupés narys, gali teikti tik vieng pasidlymg tam paciam marsrutui ar
marsruty grupei kaip Potencialus veZéjas arba kaip Potencialiy veZéjy grupés narys (21 punktas). Asociacijos
nuomone, kiekvienas marsrutas ar marsruty grupé (pagal analogijg su viesyjy pirkimy jstatymy) turi bati
laikoma atskira pirkimo objekto dalimi, tokiu atveju gali bati teikiamas tik vienas pasitilymas tai pirkimo objekto
daliai, taciau nedraudZiama teikti pasitlymy kitoms objekto dalims.

Atsizvelgiant j tai, sililome nustatyti, kad Potencialus vezéjas gali pateikti tik vieng pasiilyma
konkreciam marsrutui arba marsruty grupei. Jei Potencialus vezéjas turi pajégumy, jis gali teikti pasitdlymus ir
kitiems marsrutams ar marsruty grupéms.



Dél 19 punkto. Siame punkte nustatoma, kad, LTSA organizuojant konkursg dél keliy marsruty vienu
metu (t. y. dél marSruty grupés), pasitlymus teikiantys konkursy dalyviai neturi teisés taip sugrupuoty
marsruty skaidyti, tai yra, teikti pasitlymus dél atskiry marsruty. Abejotina, ar Siuo metu galiojantys teisés aktai
leidzia LTSA organizuoti konkursus vezéjui parinkti marsruty grupiy mastu ir drausti konkursy dalyviams teikti
pasitlymus dél atskiry marsruty, priklausanciy grupéms.

Taisykliy 14 punktas, iSsamiai apibréZiantis atvejus, kuomet organizuojamas konkursas vezéjui parinkti
kompetentingos jstaigos nustatytu marsSrutu, nenumato galimybés organizuoti konkursg dél vezéjo parinkimo
keletui marsruty vienu metu, bei, tuo labiau, nenumato tvarkos ar net kokiy nors kriterijy, kuriais vadovaujantis
kompetentinga jstaiga galéty tokj konkursg organizuoti. Kitaip tariant, egzistuojanti tvarka leidZia vienu metu
skelbti konkursa tik atskirai dél kiekvieno marsruto.

Atkreiptinas démesys j tai, kad aptariamg teisine galimybe noréta jtvirtinti 2017 metais Susisiekimo
ministerijai pateikus Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekso 7, 8, 11, 16, 171, 18, 20, 21, 22 straipsniy
ir ketvirtojo skirsnio pavadinimo pakeitimo, kodekso papildymo 82, 83, 84 straipsniais ir 15 straipsnio
pripaZinimo netekusiu galios jstatymo projektg (Reg. Nr. 15-7309(6)), kuriuo bity buve pakeisti (papildyti) Keliy
transporto kodekso 82, 83, 171 ir 18 straipsniai, jvedant ,,marsruty tinklo” sgvoka, ir is esmés sukuriant teisines
prielaidas organizuoti konkursus dél daugelio marsruty vienu metu. Taciau Lietuvos Respublikos Seimas minétg
jstatymo projektg atmeteé.

IS to, kad jstatymy pakeitimais buvo norima sukurti teisines prielaidas, leidzianc¢ias organizuoti
konkursus dél keleto marsruty vienu metu, darytina iSvada, jog tokios teisinés prielaidos iki tol neegzistavo. Tai
patvirtinama ir aptariamo jstatymo projekto ai$kinamojo rasto 4 dalyje, kur nurodyta, jog: ,Siuo metu teisés
aktuose néra aiskiai nustatyta, kad kompetentingos institucijos gali su vezéju sudaryti vienq keleiviy veZzimo
sutartj dél keleiviy veZimo reguliariaisiais reisais dviem ar daugiau marsruty”. Kadangi Siuo metu galiojanti
Keliy transporto kodekso redakcija aptariamais aspektais nesiskiria nuo redakcijos, galiojusios iki minéty
pakeitimy svarstymo, darytina iSvada, kad tos teisinés prielaidos, kurias buvo norima jvesti, savaime jstatyme
neatsirado, ir todél neegzistuoja iki Siol.

Atsizvelgiant j tai, sillome atsisakyti 19 punkto, paliekant veZéjams galimybe pateikti pasitlyma dél
individualiy marsruty, priklausan¢iy marsruty grupéms.

Sutarties nuostatos.

Sutarties salygos yra nesuderintos su pasitlymy vertinimo kriterijais. PavyzdZiui, vienas i$ pasillymo
vertinimo kriterijy yra vezimo 1 km kaina. Taciau sutarties nuostatuose ji jau niekur nefiguruoja. To pasekoje,
konkurso dalyviai i$ esmés gali pasitlyti, bet kokig kaing, o véliau sutarties vykdymo metu jg keisti. Akivaizdu,
kad tai neuztikrina sgziningos konkurencijos. Jau nekalbant apie tai, kad yra visiskai neaisku, kokig kainodara
gali taikyti vezéjas, arba kaip Si kaina gali bati keiciama atsiZzvelgiant j tai, kad sutartis yra sudaroma maksimaliai
3 mety laikotarpiui, per kurj gali jvykti nenumatytos aplinkybés (pvz., COVID), pakilti kainos ir pan.

Kyla klausimy ir dél sutarties sudarymo termino, konkreciai, dél kuriy priezas¢iy buvo nustatytas
bltent toks terminas. Toks trumpas sutarties terminas yra akivaizdZiai per trumpas ir neskatina vezéjy
investuoti j paslaugos kokybe. Aukstos kokybés veZimo paslaugos reikalauja ilgalaikiy investicijy, kurios
neatsiperka per tokj trumpg laikotarpj. Tuo tarpu vezéjas tokiy investicijy neatliks, neturédamas uztikrintumo,
kad laimési naujg konkursg, pasibaigus pirmosios sutarties galiojimui.

18 ir 19 sutarties punktuose kalbama apie negauty pajamy dél transporto lengvaty kompensavimo
vezéjams. Sutarties 19 p. numato: ,Jeigu numatyty valstybés biudZeto lésy yra maZiau, negu reikia atlyginti
negautas pajamas ataskaitiniam laikotarpiui, jas Administracija jsipareigoja veZéjams iSmokéti su kito
ataskaitinio laikotarpio léSomis, jei tokios léSos numatytos ir skirtos Lietuvos Respublikos valstybés biudZete.”

Sutarties 19 p. taip pat yra visiSkai nepriimtinas. VeZéjai negali prisiimti verslo rizikos dél to, ar
biudZete bus numatytas reikiamas lésy dydis kompensuoti iSlaidas dél keleiviams taikyty lengvaty. Pasirasant
Sutartj veZéjai taip pat negali numatyti, kokiam kiekiui keleiviy bus taikomos lengvatos, todél Si nuostata tik



dar labiau apsunkina kainos nustatymg pasitlymui. Net ir dabartinése, su veZéjais sudarytose sutartyse
numatyta, jog gavus maziau valstybés biudZeto 1ésy, jos vezéjams paskirstomos proporcingai (Sutarties 3.1.
p.). LKVA laiko, jog Si nuostata turéty bati perkeliama j sutarties su veZéjais projektg naujai skelbiamuose
konkursuose siekiant uztikrinti nerentabiliy marsruty vykdymg ir vartotojy interesy apsauga.

Norime atkreipti LTSA démes;j ir dél Sutarties 24 bei 25 p. turinio. Manytina, jog nurodymai vezéjui apie
transporto priemoniy pritaikyma nejgaliesiems turéty bati pateikti atsizvelgiant j veZéjo turimas transporto
priemones ir rekomenduojant, kurie tolimojo susisiekimo marsrutai, marsruto reisai ir/ar kuriomis savaités
dienomis keleiviy veZzimas turi bati vykdomas tik transporto priemonémis, pritaikytomis nejgaliesiems.

Tuo metu Sutarties 25 p. yra nepriimtinas, kadangi 1 km kaina, uz kurig yra vezamas keleivis, yra
nustatoma atsizvelgiant j marsruto specifika ir atlikus atitinkamus skaic¢iavimus. Taip pat, sutartys su LTSA bus
pasiraSomos dél konkreciy marsruty, kurie yra laikytini esmine sutarties sglyga. Logiska, jog pakeitus vieng i$
esminiy sutarties sglygy, reikéty keisti ir 1 km jkainj, kas Siuo metu vezéjui pagal Sutartj (15 p.) yra leidziama
daryti tik praéjus 12 mén. po Sutarties sudarymo.

Sutartyje nurodyta LTSA teisé keisti marSruto tvarkarascius stokoja apibréztumo. Vezéjas nustatys
kaing ir pasitlymg teiks turédamas omenyje tai, kokiy pajégumy reikés Sutarties vykdymui ir ar tokiais
pajégumais jis disponuoja. Siuo atveju Sutarties 25 p. esanti nuostata dél tvarkaras¢iy keitimo LTSA suteikia
teise ne tik keisti marsruto laikus, taciau ir juos tankinti/retinti, nustatant, jog per dieng tas pats marsrutas
turés bati jvykdytas skirtingg skaiciy karty, nei kad buvo nustatyta anksciau. Tokiu atveju vezéjas bet kuriuo
Sutarties galiojimo metu turi bati pasiruoses didinti pajégumus, arba ieskoti blddy pertekliniais tapusius
pajégumus panaudoti kitose veiklose/juos realizuoti. Tokia situacija sukelia nestabilumg ir uzprogramuoja
Sutarties pazeidimus ateityje, kadangi Sutarties 25 p. nurodytas LTSA sprendimas realybéje gali bati pernelyg
sudétingas vykdyti.

Tarpiniy stoteliy keitimas Sutarties galiojimo metu taip pat neatitinka 3aliy interesy pusiausvyros.
Pazymeétina, jog marsruto stotelése vezéjy paslaugomis besinaudojantys keleiviai sudaro paklausg, t. y. batent
jie uztikrina marsruto atsiperkamuma. LTSA vienasaliSkai keiCiant tarpines stoteles, gali susidaryti situacija,
kuomet veZéjas elementariai praras galimybes generuoti pajamas tam tikrose marsruto stotelése ir Siuo
pagrindu veZéjas taip pat turéty interesa koreguoti 1 km jkainj. Siuo klausimu pasisakytina, jog tarpiniy
marsruto stoteliy keitimas turi bati suderintas su vezéju, Sutartj papildant tokia nuostata: LTSA turi teise,
suderinusi su VeZéju, keisti marsruto reisy tvarkarastj, laikus, tarpines stoteles ar nurodyti, kuriomis savaités
dienomis vykdomas keleiviy veZimas marsruto reisais.

LTSA paliekama teisé nurodyti, kuriomis savaités dienomis yra vykdomas keleiviy veZzimas marsruto
reisais taip pat yra per placios apimties. Tokia nuostata LTSA suteikia teise Sutarties galiojimo metu reikSmingai
sumazinti/padidinti veZéjo darbo krivj, o tai ir vél skamba nelogiskai turint omenyje tai, jog kiekvienam
kilometrui veZéjas nustato fiksuotg jkainj teikiant pasitlymg perkanciajai organizacijai.

Sutarties 26 punktas dél subtiekéjy pasitelkimo. Atrankos nuostaty 8 punkte nustatyta, kad Potencialiy
veZéjy sgrasas sudaromas ir tvirtinamas ne_ilgesniam kaip konkurso vykdymo laikotarpiui, t.y. pasirasius

sutartis, potencialiy vezéjy sgraso nelieka ir sudaromos isskirtinés, lyginant su atrinktais potencialiais veZéjais,
ir abejotinos teisine prasme galimybés atrankoje nedalyvavusiam vezZéjui (subtiekéjui) veZzti keleivius
konkursuojamuose marsrutuose be jokios atrankos, t.y. subtiekéjas nedalyvauja atrankoje, neteikia
konkursiniy pasitlymy, garantijy ir t.t. Atkreiptinas démesys, kad sutartis gali blti nutraukta tiek vezéjo, tiek
LTSA iniciatyva ir tuo atveju turés bati inicijuotas veZzéjy parinkimas tam marSrutui ar marsruty grupei.
Asociacijos nuomone, potencialiy vezéjy sarasas turéty bati sudarytas laikotarpiui ne iki konkurso pabaigos,
taciau laikotarpiui kol baigsis Sio konkurso pagrindu sudarytos sutartys, t.y., atsiradus poreikiui ir toliau dél
marsruty turéty varzytis potencialiame sgrase esantys vezéjai, kurie teiké konkurso pasitlymus. Tokiu atveju
baty islaikytas dinamineés pirkimy sistemos principas, kuriuo remiantis konkursas yra skaidomas j du etapus,
kaip raSoma Jsakymo projekto aiskinamajame raste.



Apibendrindami Siame raSte iSdéstytg pozicijg, Asociacijos nuomone, LTSA ]sakymu inicijuojama
reforma kelia esminiy klausimy dél valstybés politikos tolimojo susisiekimo srityje, jos teisétumo, neigiamo
poveikio vezéjams, rinkos ekonomikos paneigimo ir tinkamumo. Jgyvendinus tokig reformg bus padaryta
reikSminga neigiama Zala, kurios padariniai bus neatitaisomi. Todél Jsakymo projektas turi bati iS esmés
atsakingai perZidrétas, jtraukiant j perZilros procesg Asociacijg ir kitas su veZimo paslaugomis susijusias
asociacijas.
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