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DEL JSTATYMUY PROJEKTY

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija pateiké iSvadoms gauti Lietuvos Respublikos keliy
transporto kodekso Nr. 1-1628 1, 7, 8, 8%, 82, 83,9, 10, 11, 12, 13, 14, 17, 26, 30, 32 ir 38 straipsniy pakeitimo,
39 straipsnio pripaZinimo netekusiu galios, jstatymo priedo pakeitimo ir jstatymo papildymo 8%, 8°, 9%, 391 ir
392 straipsniais jstatymo pakeitimo projekty, reg. Nr. 21-31727, Lietuvos Respublikos transporto veiklos
pagrindy jstatymo Nr. I-1863 12 straipsnio jstatymo pakeitimo projekty, reg. Nr. 21-31728 ir Lietuvos
Respublikos administraciniy nusizengimy kodekso 101, 393, 448, 450, 451, 452, 453, 454, 456, 459, 463, 589
straipsniy ir priedo pakeitimo jstatymo projektg, reg. Nr. 21-31729 (toliau visi kartu — Jstatymy projektai).

Lietuvos keleiviy veZimo asociacija (toliau — Asociacija) iSnagrinéjo pateiktus Jstatymy projektus ir
teikia savo iSvadas ir pasitlymus.

Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekso pakeitimo jstatymo projektas (toliau — KTK
projektas).

1. KTK projekto 1 ir 11 straipsniai.

KTK projekte jtvirtinamos naujos keliy transporto priemoniy vairuotojy komandiravimo taisyklés, kuriy

turinys néra visiskai aiskus. Kyla klausimas, ar nebus reikalingi atitinkami ir Lietuvos Respublikos darbo kodekso
pakeitimai, sutinkamai su KTK projekto 11 straipsnio nuostatomis. AiSkinamajame raste teigiama, kad jokios
jtakos ekonomikai tai neturés, taciau akivaizdu, jog toks pakeitimas turés didele jtaka vezéjy veiklai ir tikétina
— paslaugy kainoms.

Asociacijos nuomone, Sis pakeitimas turi bti detaliai iSaiSkintas ir aptartas su socialiniais partneriais
visais aspektais, nurodant visas sgvokas, netaikymo ir taikymo atvejus, nes toks pakeitimas potencialiai keis
vezéjy veiklos principus. Taip pat iSkyla situacija, kai konkuruos Lietuvos Respublikos Darbo kodeksas, kuriame
tiesiogiai numatyti darbo santykiy ypatumai komandiruotiems darbuotojams, jskaitant komandiruotés sgvoka
ir komandiravimo taisykles, nesuteikiant pojstatyminiams teisés aktams galimybés jy keisti. Asociacijos
nuomone, tokia teiséklira yra iS esmés ydinga, kai kodekso normos keiciamos be tiesioginés galimybés
(numatytos kodekse) jas pildyti ar keisti kitais teisés aktais ir tai sukuria galimybe manipuliuoti kodifikuotomis
teisés normomis tokiomis kaip kodeksas, ypac Siuo atveju, kai lieCiami darbo santykiai, kurie yra ir socialinés
partnerystés objektas.

Atsizvelgiant j tai, sililome su komandiravimo taisyklémis susijusias KTK projekto nuostatas apsvarstyti
Lietuvos Respublikos trisaléje taryboje.

2. KTK projekto 2 straipsnis.

7 straipsnio 6 dalyje ir kituose KTK projekto straipsniuose be transporto vadybininko ir veZzéjo vadovo
jteisinamas dar vienas naujas jmonés atstovas - vykdomasis direktorius. Taciau nesant detalesnio apibtdinimo,

neaisku ar jmonéje turi biti tokio pavadinimo pareigybé ar gali biti ir kitas pareigas einantis darbuotojas su tam
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tikromis funkcijomis, taip pat neaiSku kuo skiriasi vykdomasis direktorius nuo vadovo juridiniy asmeny veiklos
valdymo prasme.

Atsizvelgiant j tai, sitilome aiskiai apibrézti vykdomojo direktoriaus sgvoka ir jo funkcijas.

3. KTK projekto 3 straipsnis. 8 straipsnio 1 dalis.

Sitloma atsisakyti nacionaliniy licencijy vezti keleivius ir krovinius vidaus marsrutais, taip pat vezti
keleivius autobusais vietinio susisiekimo marsrutais. Pazymétina, kad Jstatymy projekty aiskinamajame raste
rasoma?, kad:,, Batina paZymeéti, kad veZéjas, siekiantis gauti nacionaline licencijg, turi atitikti visus reikalavimus

nustatytus Reglamente (EB) 2009/1072, t. y., reikalavimg dél nepriekaistingos reputacijos, finansinio pajéegumo

ir transporto vadybininko profesinés kompetencijos (kompetencijg vidaus veZimuose), taciau gavus jg, neqgali
vykdyti veZimus tarptautiniais marsrutais.”, t.y. lieka neaiSku ar veZéjas, gaves Lietuvos Respublikoje iSduotg

Bendrijos licencijg vezti keleivius, kuria suteikiama teisé veZzti keleivius autobusais tarptautiniais marsrutais ir
Lietuvos Respublikos teritorijoje, negalés vezti keleiviy tarptautiniais marsSrutais (tas pats ir dél kroviniy
vezimo). Toks reikalavimas, kuriuo vezéjas, gaves Lietuvos Respublikoje iSduotg Bendrijos licencijg negaléty
vezti keleiviy (ir/ar kroviniy) tarptautiniais marsSrutais, laikytinas pertekliniu.

Asociacijos nuomone, gavus Bendrijos licencijg, logiska jgyti teise vezti keleivius (ir/ar krovinius) tiek
vidaus, tiek tarptautiniais marsrutais, juo labiau, kad 2021 m. rugpjicio 16 d. registruotas susisiekimo ministro
jsakymo projektas?, kuriame tikslinama transporto vadybininko profesinés kompetencijos egzaminy struktira
ir jame numatyta palikti vieng profesinés kompetencijos egzaming visoms keleiviy ar kroviniy veiklos risims.

Atsizvelgiant j tai, sidllome patikslinti ir aiSkiai nustatyti, kad vezéjas, gaves Lietuvos Respublikoje
iSduotg Bendrijos licencijg vezti keleivius, kuria suteikiama teisé vezti keleivius autobusais tarptautiniais
marsrutais ir Lietuvos Respublikos teritorijoje, galéty vykdyti veiklg tiek tarptautiniais, tiek ir vidaus marsrutais.

4. KTK projekto3 straipsnis. 8 straipsnio 6 dalis.

Sitloma nustatyti, kad ,VeZéjas gali turéti ne daugiau kaip 2,5 vairuotojo kiekvienai galiojanciai ir su
transporto priemone susietai licencijos kopijai.“ Toks reikalavimas laikytinas pertekliniu. Jei veZéjai turi
pakankamai istekliy, gali turéti tiek vairuotojy, kiek jiems reikia tam, kad transporto priemonés bty kuo
intensyviau naudojamos, $i sritis neturi biti reguliuojama, dél ko sitlytina tokio punkto atsisakyti. Be to, visiskai
neaisku, kam reikalingas toks ribojimas, ko juo siekiama? Bet koks veiklg vykdantis tUkio subjektas siekia
iSnaudoti gamybos priemones kuo intensyviau, ypac tokias brangias, kokios yra transporto priemonés.
Transporto priemoné gali dirbti 24 val. per parg, 7 dienas per savaite ir apie 720 val. per ménesj. Nustacius 2,5
vairuotojy skaiciy vienai susietai licencijos kopijai, transporto priemone bty galima eksploatuoti tik apie 420-
500 val. per ménesj3, t.y. transporto priemoné privaléty bati priverstinéje prastovoje apie 10 pary. Vairuotojy
poreikis intensyviam transporto priemoniy naudojimui yra didesnis, todél 2,5 vairuotojo vienai transporto
priemonei ribojimas reiksty, kad potencialiai atsiranda laikas, kai transporto priemoné negali bati naudojama
veiklai vykdyti, o dar btina jvertinti darbuotojy atostogy ir ligos laika, kas dar labiau (apie 15 proc.) didina
vairuotojy poreikj, kuris skaiciuojant, kad vairuotojas (jvertinus pertraukas) su viena transporto priemone dirba
apie 200 val./mén., proporcija turéty bati apie 4,2 vairuotojo vienai susietai licencijos kopijai. Be to, yra
nemazai atvejy, kai vairuotojai, ypac pensinio amziaus vietiniame susisiekime, kurie priimami darbui 0,5 etato,
todél vairuotojy proporcija turéty bati dar didesné.

Asociacijos nuomone, toks reglamentavimas yra akivaizdus Ukinés veiklos ribojimas be jokiy
suprantamy priezasciy. Pazymeétina, kad vairuotojy darbo ir poilsio laikas reguliuojamas Lietuvos Respublikos
darbo kodeksu ir kitais teisés aktais, be to, ES reglamento Nr. 1055/2020 1 str. 1 d. 3 punktas (Reglamento Nr.

1 piskinamojo rasto 6 psl. 5 pastraipa.

2 Susisiekimo ministro jsakymo ,,Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. vasario 13 d. jsakymo Nr. 3-124 ,Dél Asmeny,
vadovaujanciy licencijuojamai keliy transporto veiklai, profesinés kompetencijos egzamino laikymo tvarkos apraso patvirtinimo*
pakeitimo” projektas, reg. Nr. 21-28659.

3 Skaiciuota, kad vidutiné darbuotojo ménesio darbo laiko norma yra 168 val./mén. (168x2,5=420 val.) ir apie 32 val./mén. pertraukos

skirtos vairuotojui, t.y. vieni vairuotojo Zinioje tr. priemoné gali bati apie 200 val./mén. (200-2,5=500 val.).
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1071/2009 5 str. pakeitimo g papunktis) nenustato jokiy proporcijy ir jas nustatyti néra privaloma, t.y. ,g)

nuolat turéti tam tikrg transporto priemoniy, kurios atitinka e punkte nustatytas sqlygas, skaiciy ir vairuotojy,
paprastai esanciy toje valstybéje naréje esanciame veiklos centre, skaiciy, kurie abiem atvejais bity proporcingi
jmonés vykdomy veZimo operacijy mastui.”

Atsizvelgiant j tai, siilome atsisakyti Sios nuostatos arba nustatyti kad:

,»,6. Veiéjas gali taréti ne daugiau kaip 4,5 vairuotojo kiekvienai galiojanciai ir su transporto priemone

susietai licencijos kopijai.”
5. KTK 3 straipsnis. 8 straipsnio 7 dalis.

Sia nuostata numatyta, kad , Valstybinio socialinio draudimo fondo valdyba Transporto saugos
administracijai kasmet iki kovo 1 d. teikia veZéjo, turincio 8 straipsnio 2 dalies 1-3 punktuose nurodytq licencijg,
darbuotojy skaiciy, dirbusiy praéjusiy mety gruodZio 31 d.” Nesuprantama, kokias iSvadas apie vairuotojy
skaiciy galés padaryti LTSA, turédama vezéjo jmonés darbuotojy skaiciy.

6. KTK projekto 4 straipsnis. 8’ straipsnio 11 dalis.

Pirma. Sitiloma nustatyti, kad transporto vadybininko profesiné kompetencija nustatoma ,<...>
islaikius kroviniy veZimo ir (ar) keleiviy veZimo profesinés kompetencijos egzaming ir periodiskai, kas 3 metus,

praeinant mokymo kursg Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro nustatyta tvarka.”

PaZymétina, kad ES reglamentas Nr. 1055/2020* privalomai nenustato periodiniy mokymuy, t.y.
»Valstybés narés, siekdamos uztikrinti, kad 1 dalyje nurodytas asmuo ar asmenys turéty pakankamai Ziniy apie
sektoriaus pokycius, gali skatinti periodiskai kas trejus metus rengti mokymo kursus | priede iSvardytomis
temomis.”, t.y. valstybé naré gali, o ne privalo. Nustacius periodinius, t.y. kas 3 metus mokymo kursus, didés

ne tik Gkio subjekty finansiné nasta, taip pat didés valstybinés valdzios institucijos — LTSA — administraciné
nasta, dél ko pagrjstai laikytina, jog toks reikalavimas yra perteklinis ir jo turéty bati atsisakoma arba bent jau
ilginami terminai dél mokymy kurso praéjimo.

Atitinkamai, jvertinus auksciau iSdéstytg, kyla klausimai, ar transporto vadybos srityje informacija
keiciasi taip daZnai, kad transporto vadybininkui turima kvalifikacijg reikalinga atnaujinti kas 3 metus, be to,
néra aisku kokios trukmés bus tokie mokymo kursai ir ar bus reikalingas egzaminas Ziniy patikrinimui, bei kiek
tai gali kainuoti.

Atkreiptinas démesys j tai, kad ES Reglamento Nr. 1071/2009 8 str. 6 dalyje numatyta, kad ,,6.Valstybées
narés gali reikalauti, kad asmenys, turintys profesinés kompetencijos paZyméjimq, taciau per pastaruosius 5
metus nevadovave jmonei, kuri verciasi kroviniy arba keleiviy gabenimo keliy transportu veikla, isklausyty
pakartotinio mokymo kursus, kad atnaujinty Zinias, susijusias su naujausiais | priedo | dalyje nurodyty teisés
akty pakeitimais.”, t.y. Ziniy atnaujinimas taip pat galimas, kai transporto vadybininkas paskutinius 5 metus
jmonei nevadovavo.

Atsizvelgiant j tai, siilome transporto vadybininkams pailginti iki 5 mety reikalavimg periodiskai praeiti
mokymo kursg.

Antra. Siuo metu galiojan¢iame Lietuvos Respublikos keliu transporto kodekse ir $iame KTK projekte
nenumatyti jokie profesinés kompetencijos reikalavimai keleiviy veZimo veiklai pagal iSduodamus leidimus, t.y.

keleiviy vezimo uZ atlygj lengvaisiais automobiliais taksi veiklai ir keleiviy veZimo uZ atlygj lengvaisiais
automobiliais pagal uzsakyma veiklai. Asociacijos nuomone, profesinés kompetencijos reikalavimai turéty bati
nustatomi visoms Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekse numatytoms keleiviy veZzimo veikloms.

Atsizvelgiant j tai, sililome numatyti minimalius profesinés kompetencijos reikalavimus ir keleiviy
vezimo veikloms, kurioms vykdyti reikalingi KTK 8 straipsnyje nurodyti Lietuvos Respublikoje iSduodami
leidimai keleiviy veZimo uzZ atlygj lengvaisiais automobiliais taksi veiklai ir keleiviy vezimo uz atlygj lengvaisiais
automobiliais pagal uzsakyma veiklai.

7. KTK projekto 11 straipsnio 2 dalis.

4 ES reglamento Nr. 1055/2020 1 str. 6) punktas (Reglamento Nr. 1071/2009 8 str. 5 dalies pakeitimas).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R1055&from=LT

Sitloma keisti KTK 10 straipsnio 2 dalj ir jj iSdéstyti taip: ,, 2. EkipaZo nariy teises ir pareigas nustato Sis
kodeksas.”, t.y. siiloma atsisakyti Siuo metu KTK 10 str. 2 dalyje jtvirtinto reglamentavimo, kai ekipaZzo nariy
teises ir pareigas be Sio - KTK — kodekso nustato dar ir ,<...> tam tikros keleiviy ir kroviniy veZimo taisyklés,
kurias tvirtina Susisiekimo ministerija.”

Asociacijos nuomone, ekipaZzo nariy teises ir pareigas nustatyti kodekse, atsisakant papildomas ekipazo

nariy teises ir pareigas nustatyti pojstatyminiu teisés aktu yra ydinga, kaip ir iSsakant nuomone Sio rasto 1
punkte dél komandiravimo taisykliy. Siuo metu ekipaio nariy teisés ir pareigos yra nustatytos KTK 22
straipsnyje ir papildomai - Keleiviy ir bagaZo veZimo taisykly® VIII skyriuje, kur be KTK i$déstyty nuostaty yra
numatytos ir papildomos, vezéjy nuomone svarbios, ekipaZzo nariy pareigos, pvz., uZtikrinti nepriekaistingq ir
paslaugy keleiviy aptarnavimgq (neleisti siurkstaus, keleiviy orumg jZeidzZiancio elgesio, riikymo salone, garsiai
klausyti radijo imtuvo, magnetofono ar vaizdo leistuvo, jeigu tai nepriimtina bent vienam keleiviui, ir pan.), taip
pat EkipaZo nariams, veZantiems keleivius, transporto priemonéje draudZiama rikyti, garsiai klausyti radijo
imtuvo, magnetofono ar kitaip trikdyti keleiviy rimtje.

Atsizvelgiant j tai, siilome atsisakyti KTK projekte 11 str. 2 dalies ir palikti galiojancia KTK 10 straipsnio
formuluote:

»2. EkipaZo nariy teises ir pareigas nustato Sis kodeksas bei tam tikros keleiviy ir kroviniy veZimo
taisyklés, kurias tvirtina Susisiekimo ministerija.”

8. KTK projekto 13 straipsnis. 11 straipsnio pakeitimas.

Pirma. 2019 metais KTK 11 straipsnis buvo papildytas naujomis 3 ir 4 dalimis, kuriomis buvo nustatyta
prievolé autobusy stoties valdytojui — jmonei, vykdanciai ,<...> Sio kodekso 8 straipsnio 1 dalyje nurodytq
keleiviy veZimo keliy transporto priemonémis uZ atlygj veiklg, stoties valdytojo funkcijas turi atlikti kitas stoties

valdytojo padalinys, nevykdantis Sio kodekso 8 straipsnio 1 dalyje nurodytos keleiviy veZimo keliy transporto
priemonémis uZ atlygj veiklos.“ Sig nuostata autobusy stociy valdytojai jgyvendino, atitinkamai veikla vykdo
atskiras struktdrinis padalinys, o to padalinio apskaita atskirta nuo keleiviy vezimo veiklg vykdancio padalinio.

Asociacijos nuomone, Sie reikalavimai buvo ir yra pertekliniai, nes nesukiré jokios pridétinés vertés, o
tik padidino Gkio subjektams administracine nastg ir papildomas finansines sgnaudas.

Atsizvelgiant j auks$ciau iSdéstyta, sidlome:

Atsisakyti KTK projekto 13 straipsnyje, numatanciy 11 straipsnio 3, 4 dalies pakeitimus, pakeisti KTK
projekto 13 straipsnj ir iSdéstyti taip:

»1. Pripazinti netekusiomis galios 11 straipsnio 3 ir 4 dalis.”

Antra. Jei pirmas pasitilymas blty atmestas, sitlome tikslinti KTK projekto 13 straipsnio 1 dalj.

Pazymeétina, kad galiojancio KTK 11 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad stoties valdytojui, vykdancéiam
,kodekso 8 straipsnio 1 dalyje nurodytq keleiviy veZimo keliy transporto priemonémis uz atlygj veiklg, stoties

valdytojo funkcijas turi atlikti kitas stoties valdytojo padalinys, nevykdantis Sio kodekso 8 straipsnio 1 dalyje
nurodytos keleiviy veZimo keliy transporto priemonémis uz atlygj veiklos.” , t.y. prievolé, kad autobusy stoties
veiklg vykdyty atskiras padalinys yra numatyta visoms keleiviy vezimo uz atlygi veikloms, nepriklausomai ar
toms veikloms yra reikalinga licencija ar leidimas.

Asociacijos nuomone, tai uzkrauna papildomg administracine ir finansine nasta licencijuotg veikla
vykdanciam stoties valdytojui ir atitinkamai sukuria geresnes sglygas toms jmonéms, kurioms reikalingas tik
leidimas, pvz., Lietuvos Respublikoje iSduotas leidimas vykdyti keleiviy veZimo uZ atlygj lengvaisiais
automobiliais taksi veikla.

Atsizvelgiant j tai, ir siekiant vienody veiklos sglygy visoms keleiviy veZimo veiklos, siiilome nustatyti,
kad autobusy stoties veiklos padalinys turi bati atskirtas, jei jos valdytojas vykdo keleiviy veZimo veiklg, kuriai
reikalinga licencija arba leidimas ir KTK projekto 13 straipsnio 1 dalj iSdéstyti taip:

»1.Pakeisti 11 straipsnio 3 dalj ir jg iSdéstyti taip:

5 Keleiviy ir bagaZo veZimo keliy transportu taisyklés (toliau — Taisyklés) patvirtintos susisiekimo ministro 2011 m. balandZio 13 d.
jsakymu Nr. 3-223
6 Taisykliy 54.1 ir 55 punktai.


https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.396775

3. Jeigu autobusy stotj teisétu pagrindu valdo savivaldybé, Lietuvos Respublikos ar uZsienio fiziniai ir
kodekso 8 straipsnio 1 dalyje nurodyta profesine keleiviy veZzimo keliy transportu veiklg, kuriai vykdyti
reikalinga licencija arba leidimas, stoties valdytojo funkcijas turi atlikti kitas stoties valdytojo padalinys,
nevykdantis Sio kodekso 8 straipsnio 1 dalyje nurodytos profesinés keleiviy vezimo keliy transportu transporto
priemonémis uz atlygj veiklos, kuriai vykdyti reikalinga licencija arba leidimas.”

9. KTK projekto 17 straipsnis. 17 straipsnio pakeitimas.

KTK projekto 17 straipsnio pakeitimuose atsisakius smulkiy siunty sgvokos, su tokiu pakeitimu liko
nesuderinti KTK 23 ir 24 straipsniai, taip pat galiojanc¢iame KTK néra aiski vartotojo teisiy gynimo tvarka bagazo
gabenimo paslaugai, pastarajai esant nekokybiskai. Asociacijos nuomone, tikslingas suvienodinti bagazo
vezimo ir vartotojy teisiy gynimo reglamentavimg KTK ir GeleZinkeliy transporto kodekse (toliau — GTK).

Pirma.

Atsizvelgiant j tai, siGlome papildyti KTK projektg 17 ir 172 straipsniais, pakeiiandiais 23 ir 24
straipsnius:

,17* straipsnis. 23 straipsnio pakeitimas

1. Pakeisti 23 straipsnj ir jj iSdéstyti taip:

»23 straipsnis. BagaZo vezimo sutartys

1. Bagazo vezimo sutartyje vezéjas jsipareigoja nuvezti bagazg j keleivio biliete ar bagazo kvite nurodytg
paskirties punktg ir iSduoti jj keleiviui ar bagazg perdavusiam asmeniui, o keleivis ar bagaza perdaves asmuo
jsipareigoja sumokéti sutartyje nustatytg uzmokest;.

2. Bagazo vezimo sutartj patvirtinantis dokumentas yra keleivio bilietas arba bagazo kvitas.”

2. Pripazinti netekusiomis galios 23 straipsnio 3 ir 4 dalis.

Lyginamasis variantas rasto priede.

,,17?% straipsnis. 24 straipsnio pakeitimas

Pakeisti 24 straipsnj ir jj iSdéstyti taip:

,,24 straipsnis. Bagazo priémimas ir iSdavimas

1. Bagazas j transporto priemone priimamas ir paskirties punkte iSduodamas pateikus bagazo kvitg ar
keleivio bilieta.

2. DraudzZiamy veZti ir saugoti daikty sgrasa nustato Keleiviy ir bagazo vezimo taisyklés.”

Lyginamasis variantas rasto priede.

Antra. Tikslinga KTK apibrézti vartotojy teisiy apsaugos tvarkga, pagal kurig asmenys, kuriems teikiamos
bagaZo veZimo paslaugos, skundus privaléty teikti Valstybinei vartotojy teisiy apsaugos tarnybai, t. y. Lietuvos
Respublikos keliy transporto kodekso 45 straipsnj papildyti 5 dalimi, pagal kurig bity numatyta, kad ,,dél miesto
ir tolimojo susisiekimo autobusy transporto keleiviy teisiy, nurodyty 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 181/2011, kuriuo i$ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 2006/2004 (toliau —
Reglamentas), apsaugq uztikrina Valstybiné vartotojy teisiy apsaugos tarnyba, kuri nagrinéja keleiviy skundus
dél jy teisiy, nurodyty Reglamente paZeidimo.”

Nustacius tokj vartotojy teisiy gynimo teisinj reglamentavimag, jis buty analogiSkas numatytam Lietuvos
Respublikos geleZinkeliy transporto kodekso 33 str. 4 dalyje’ ir keleiviams, keliaujantiems tiek keliy, tiek
geleZinkeliy transportu bity aiskios ir vienodos taisyklés, ginant savo paZeistas teises.

Atsizvelgiant j tai, sinflome KTK projekta papildyti 24! straipsniu, papildanciu KTK 45 straipsnj 5 dalimi.

,241 straipsnis. 45 straipsnio pakeitimas

Papildyti 45 straipsnj nauja 5 dalimi:

7 GTK 33 str. 4 dalis: ,4.Keleiviy teisiy, nurodyty Reglamente (EB) Nr. 1371/2007, apsauga uztikrina Valstybiné vartotojy
teisiy apsaugos tarnyba, kuri nagrinéja keleiviy skundus dél jy teisiy, nurodyty Reglamente (EB) Nr. 1371/2007, pazeidimo.“



5. Dél miesto ir tolimojo susisiekimo autobusy transporto keleiviy teisiy, nurodyty 2011 m. vasario 16
d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 181/2011, kuriuo i$ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB)
Nr. 2006/2004 (toliau — Reglamentas), apsaugg uztikrina Valstybiné vartotojy teisiy apsaugos tarnyba,
kuri nagrinéja keleiviy skundus dél jy teisiy, nurodyty Reglamente pazeidimo.”

Lyginamasis variantas rasto priede.

PRIDEDAMA: Keliy transporto kodekso 17,23, 24 ir 45 straipsniy sitdlomy pakeitimy lyginamasi
variantas, 1 lapas

Pagarbiai

Prezidentas Gintaras Nakutis

8 686 60303, Vitalijus Bertasius, vitalijus.bertasius@Ilkva-asociacija.lt



