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Lietuvos nacionalinés veZéjy automobiliais asociacijos "LINAVA"

Lietuvos keleiviy vezimo asociacijos (LKVA)

LR Susisiekimo ministerijai 2022-03-23
Gerb. ministrui Mariui Skuodziui

Kopija:
Lietuvos transporto saugos administracijai

BENDRAS KREIPIMASIS DEL TOLIMOJO SUSIEKIMO MODELIO PASIRINKIMO

Lietuvos nacionalinés veZéjy automobiliais asociacijos "LINAVA" ir Lietuvos keleiviy veZzimo asociacija
(LKVA) teikia bendrg kreipimasi dél Siuo metu svarstomy tolimojo susisiekimo modelio pasirinkimo, kuriuo bity
jgyvendinti Konkurencijos tarybos bei teismy sprendimai dél konkurencingos vezéjy patekimo j rinka
proceduros.

LR Susisiekimo ministerija bei Lietuvos transporto saugos administracija (LTSA) yra pasitliusios du
galimus tolimojo susiekimo autobusais organizavimo modelius. Pirmuoju pristatytu modeliu pasitlyta LR Keliy
transporto kodekse jtvirtinti status quo dél konkurso organizavimo, kuriuo bity konkursuojami vezéjai vezti
keleivius tolimojo susisiekimo marsrutais. Antruoju pasiulytu modeliu baty liberalizuotas tolimojo susisiekimo
keleiviy veZimas, t. y. numatomas visiskai liberalus vezéjy patekimas j rinka.

Sj kreipimasi teikiancios asociacijos nuosekliai susipaZinusios su tolimojo susiekimo pertvarkos siekiais ir
prognozuodamos galimus Sios pertvarkos rezultatus, mano, kad yra visiskai nepriimtinas konkurso procediros
organizavimo variantas, todél kad vykdant $ig procediirg nebus pasiekta status quo situacija dabar esanciam
tolimojo susiekimo organizavimo modeliui. Konkurso organizavimas reiks, kad vietoj dabar dirbanciy vezéjy
konkurso biidu bus parinktas tikétina kitas veZzéjas, kuris iSstums i$ rinkos jau veikiancius veZéjus. Savivaldybiy
jmonéms, kurios turi maZesnes finansines ir technines galimybe konkuruoti, tai reiks veiklos srities praradimg,
pajamy sumazéjima bet ir socialinius pokycius, tokius kaip darbuotojy atleidimas ir pan. Todél nesutinkame su
tolimojo susiekimo pertvarka organizuojant konkursus.

VisiSkai liberalus veZéjy patekimas j rinkg taip pat negali biti priimamas, nes vieSojo susisiekimo
paslaugos turi bati prizidrimos tiek kiek tai reikalinga viesyjy interesy uztikrinimui (keleivio intereso uztikrinimui
kokybiskai, laiku ir patogiai pasiekti kelionés tikslg). Visiskai liberalizavus Sig rinkg keleivio interesai bus paZeisti,
o rinkoje 2-3 mety bégyije jsivyraus vienas ar keli monopoliniai veZéjai, kurie Zemesnémis kainomis nukonkuruoti



kitus veZéjus. Regioniniams savivaldybés veZéjams tai lems priverstinj iSstimima i$ rinkos, jau auksciau
nurodytas socialines problemas, o transporto paslaugos uztikrinimo prasme — visiskg chaosa. Rinkoje like vezéjai
iSstime konkurentus drastiSkai didins paslaugy kainas.

Liberalus modelis svarstytinas tik tokiu atveju, jei baty uztikrintas tinkamas jo reguliavimas, pavyzdziui,
sudarant tinkamo intervalo tvarkarascius, vengiant jo dubliavimo, uztikrinant susisiekimo tinklo , padengimga“
visoje Lietuvos teritorijoje. Todél pasisakome tik uz tokj liberalyjj modelj, kuris turéty atviro patekimo j rinka
galimybes, bet kartu blty nustatytos aiskios taisyklés kaip tai daryti konkuruojant dél paslaugy kokybés, o ne dél
vaziavimo identisku tvarkarasciu keliems vezéjams. Manome, jog tokiu atveju taip pat turi biti numatyta, jog
Siuo metu veikiantys veZzéjai savo veiklg tesia tais paciais marSrutais ir tvarkarasciais kaip yra dabar. Tokis
reglamentavimas atitikty ir Siuo mety prioritetiniais laikytinus nacionalinio saugumo interesus.

Dél Siy priezas€iy vieningai palaikome atviro patekimo j rinkg modelj, kuris turi tapti pagrindu
tolimojo susiekimo pertvarkai. Todél besikreipianc¢ios asociacijos siulo:

1. Bendradarbiaujant su socialiniais partneriais parengti teisés akty (Keliy transporto kodeksy ir
marsruty sudaromy taisykliy) projektus, kuriais buty reglamentuojamas atvirojo patekimo j rinkg modelis;

2. Suderintus teisés akty projektus teikti svarstyti LR Seimo komitetams ir Seimui.

Priedas Nr. 1 Atviro patekimo j rinkg modelio gairés

Pagarbiai

LINAVA generalinis sekretorius Zenonas Buivydas

LKVA prezidiumo pirmininko pavaduotojas Mindaugas Grigelis
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Siulomi tolimojo susisiekimo reglamentavimo modeliai

1. Susisiekimo ministerijos siulomi modeliai:

1) Konkursy organizavimas pagal LTSA patvirtintus konkurso nuostatus.

2) Liberalios nereguliuojamos rinkos modelis:

-visiSkai nereguliuojama rinka. Leidimai isduodami visiems vezéjams bet kokiu norimu
marsrutu ir tvarkarasciu. LTSA atlieka tik leidimo isdavimo vezéjui funkcijg. Keleiviy interesy
prieziurg atlieka Valstybiné vartotojy teisiy tarnyba. Sgziningos konkurencijos prieziurg atlieka
Konkurencijos taryba.

2. Atviros rinkos reguliuojamas modelis

Rinkos reguliavimas taikomas tokia apimtimi, kad kiek tai reikalinga uztikrinti vezéjo atitikimag
nustatytiems reikalavimams vezéjams bei uztikrinti kokybinius keleiviy vezimo paslaugos
reikalavimus ir keleiviy interesus. Viesasis transportas turi buti reguliuojamas, paslauga negali
buti teikiama chaotiskai ir palikta vien savireguliacijai, todél LTSA priziuri, kad paslauga
uztikrinty vieSojo intereso prioriteta



Atviros reguliuojamos rinkos modelis (esminés reguliavimo gairés)

* Leidimus vykdyti keleiviy vezimg tolimojo susisiekimo marsrutais iSdavinés LTSA;
* Vezéjams isduodamas leidimas neterminuotam laikui. Toks vezéjas

(i) turés bati patikrintas, ar atitinka nustatytus reikalavimus vezéjams ir

(ii) pateikti paraiska ar pasitulyma vezti keleivius ir

(iii) pateikti su autobusy stotimis bei savivaldybémis suderintg tvarkarast;j;

* Marsruty nustatymas, pakeitimas ir panaikinimas gali bati inicijuocjamas vezéjo arba marSruty patvirtinimus
atliekancios institucijos iniciatyva, suderinus su vezeju. Marsrutus tvirtina kompetentingos Institucijos -
savivaldybés arba LTSA;

e Tvarkarascius sudaro vezeéjas, tvirtina LTSA.
e Nustatomi kriterijai marsrutams ir tvarkarasciams:
- marsrutai prasideda ir baigiasi autobusy stotyse;
- tvarkarasciai derinami su autobusy stotimis ir savivaldybémis, kuriy teritorijoje yra tarpinés stotelés;
- kriterijuose nustatomi minimalus iSvykimo iS autobuso stoties intervalai;
- dabartiniai marsrutai islieka;

-esami tvarkarasciai suderinti su autobusy stotimis ir savivaldybémis galioja ir toliau (galimas
pereinamasis, pvz., 2 mety laikotarpis);

- | rinkg ateinantys nauji veiéljai turi sudaryti tvarkarascCius pagal nustatytus kriterijus, iSlaikant tvarkarasciy
kriterijuose nustatytus intervalus.

* Siekiant uztikrinti esamy vezejy interesus bei teisetus lukescius, iSvengti esamy vezéjy nemokumo ar bankroto
situacijy neterminuotas dokumentas - leidimas keleiviams vezti buty iSduodamas vezéjui pasibaigus esamos
sutarties ir leidimo (-y) galiojimo terminui, t.y. 2023-04-01.



Atviros reguliuojamos rinkos modelio privalumai

Konkuruojama dél teikiamos paslaugos kokybeés (jskaitant papildomas naudas turincias paslaugas, pvz.
internetas) ir kainos santykio.

ISlaikomas paslaugy testinumas/ilgalaikiSkumas/tvarumas.

Paslaugos uztikrinamos nepikiniu isvykimo laiku.

ISvykimas ir atvykimas j infrastrukturiskai paruostas ir keleiviy poreikius atitinkancias autobusy stotis.
Veiklos testinumo uztikrinimas, kuris reiskia vezéjo socialine atsakomybe pries keleivius ir savo darbuotojus

Vezéjai, is kuriy net 29 jmoneés priklauso savivaldybéms tesia savo role — veiklos regionuose uztikrinimas,
iSlaikomas evakuacijai (nepaprastosios padéties, stichinés nelaimés, karo ar panasiais atvejais) reikalingas
transporto ir darbuotojy potencialas.

Vezéjai yra suinteresuoti uztikrinti tolimojo susiekimo paslaugos tvarumg, nes susiekimo tinklas ,, padengia“ visg
Lietuvos teritorijg (ne tik komercisSkai naudingiausius marsrutus bei uztikrina susiekimo periodiskuma.

ISlaikoma esama stabili susiekimo situacija, suteikiant prieigg naujiems vezéjams teikti paslaugas.

Esamoje situacijoje, jei vezéjams buty leista perimti tuos tvarkarascius, kuriais jie paslaugas teiks iki 2023-04-01,
nelikty nerentabiliy marsruty problemos, nes jie kaip tai vyksta ir Siuo metu yra finansuojami vezeéjo privaciais
resursais.



Atviros reguliuojamos rinkos modelio privalumai

Gyventojy evakuacijos Astravo AE avarijos ir mobilizacijos poreikiy karo atveju tenkinimas.

ISlaikome keleiviy vezimo rinkg saugig nacionalinio saugumo kontekste. Esami nacionaliniai vezéjai jau dabar
atitinka nacionalinio saugumo reikalavimus.

Naujiems rinkos dalyviams taikoma griezta atranka nacionalinio saugumo atzvilgiu.

Néra ribojamas naujy dalyviy jéjimas j rinkg. Bet kuris pageidaujantis vezéjas gali inicijuoti naujg marsrutg LTSA.
Todeél konkurencija tarp vezéjy néra varzoma. Kartu islieka visi esami marsrutai ir juos aptarnaujantys vezéjai.
LTSA marsrutus ir tvarkarascius reguliariai perziuri. Vezéjai turi galimybe konkuruoti tiek pasitlydami paklausesnj
marsrutg, tiek aukstesnés kokybeés paslaugas, tiek mazesne kaina.
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