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DEL SUSISIEKIMO MINISTRO JSAKYMY PROJEKTY

Susisiekimo ministerija pateiké iSvadoms gauti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro trijy jsakymy
projektus, t.y. 1) ,,Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. vasario 14 d. jsakymo Nr. 3-62 ,,Dél
Leidimy veZzti keleivius reguliaraus susisiekimo keliy transporto marsrutais iSdavimo taisykliy patvirtinimo”
pakeitimo” (toliau — Leidimy iSdavimo taisyklés), 2) ,Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2003 m.
gruodzio 31 d. jsakymo Nr. 3-734 , Dél Autobusy stociy veiklos nuostaty patvirtinimo” pakeitimo“ (toliau — AS
nuostatai) ir 3) ,Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. balandzZio 13 d. jsakymo Nr. 3-223 , Dél
Keleiviy ir bagaZzo vezimo taisykliy patvirtinimo” pakeitimo“ (toliau — Keleiviy ir bagazo vezimo taisyklés).

Lietuvos keleiviy veZzimo asociacija (toliau — Asociacija arba LKVA) iSnagrinéjo jsakymy projektus ir
teikia savo iSvadas bei pasitlymus.

I. LEIDIMY ISDAVIMO TAISYKLES.
1. Taisykliy 14 punkte nurodyta, kad Pasikeitus veZéjo teisinei formai, pavadinimui, jmonés kodui,

vardui ir pavardei, jeigu veZéjas fizinis asmuo, arba atsiradus papildomy duomeny, vezZéjas privalo
nedelsdamas, bet ne véliau kaip per 1 darbo dieng pateikti Administracijai prasymq patikslinti informacijq,

tadiau Keliy transporto kodekso! (toliau — KTK) 182 straipsnio 6 dalyje nustatyta, kad Pasikeitus IS ,Vintra”
jrasytiems duomenims, isskyrus leidimo galiojimo panaikinimo datq ir leidime nurodytus konkrecius tolimojo
susisiekimo marsrutus, veZéjas per 5 darbo dienas apie tai privalo informuoti Transporto saugos administracijq.

Atsizvelgiant j tai, praSome Leidimy iSdavimo taisyklése nustatyti vezéjui maksimaly 5 darbo dieny
terming informacijai apie pasikeitusius duomenis pateikti ir 14 punkto 1 sakinj iSdéstyti taip:

»14. Pasikeitus veZzéjo teisinei formai, pavadinimui, jmonés kodui, vardui ir pavardei, jeigu vezéjas
fizinis asmuo, arba atsiradus papildomy duomeny, veZéjas privalo nedelsdamas, bet ne véliau kaip per +-darbe
dieng 5 darbo dienas pateikti Administracijai praSyma patikslinti informacija.” - toliau, kaip tekste.

2. Taisykliy 15 punkte, LKVA nuomone, redakciné klaida (praleistas Zodis), <..licencijuojamos veiklos

sglygy laikymosi priezidros jvertinimo dokumentas ir kita ............ turi bati viesi..>.
3. Taisykliy 16.4. punkte nustatomas sutarties su veZéju turinys, kurioje, Asociacijos nuomone, yra

reikalavimy veZéjui teikti LTSA pertekline ir su reguliariu eismu nesusijusig ar KTK straipsniuose? nenurodyta
informacija, pvz.,

16.4.2 punkte veZéjas privalo jsipareigoti teikti informacijg ne tik apie jvykdytus, nutrauktus ir
nereguliarius reisus, nuvaziuotus kilometrus, perveztus keleivius, su nuolaida parduotus vaZiavimo tolimojo

1 Keliy transporto kodekso (toliau - KTK) suvestiné redakcija nuo 2023-07-01.

2 KTK 11 straipsnio 5 dalis ,teikti prane$imus apie tolimojo susisiekimo marsrute veZéjy nutrauktus reisus bei nukrypimus
nuo reisy tvarkarasc¢io”, KTK 182 straipsnio 13 dalies 3 punktas , tvarkyti autobusy eismo tolimojo susisiekimo
marsrutuose apskaitg ir teikti Transporto saugos administracijai sutartyje nurodytas ataskaitas ar informacijg..”
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susisiekimo marsrutais bilietus, bet ir apie gautas iS keleiviy pajamas. Jvertinus tai, kad veZéjai veikia

konkurencinémis sglygomis, veiéjo gaunamy pajamy klausimas priskirtinas prie komercine paslaptj
sudarancios informacijos. Atkreipiame démesj ir j tai, jog KTK nenumato prievolés LTSA rinkti, o veZzéjui pateikti
informacija apie pajamas bei néra numatytas tokios sukauptos informacijos panaudojimo tikslas.

Atsizvelgiant j tai, praSome atsisakyti jsipareigojimo vezéjui teikti informacijg apie gautas pajamas i$
keleiviy.

Jei tokios informacijos kaupimo tikslas yra LTSA galimybé turéti finansine marsruto informacija
galimam viesyjy paslaugy teikimo konkursui, galima baty svarstyti galimybe, kad veZéjas, kartu su praSymu
panaikinti leidimo galiojimg pateikia ir informacija apie tame marsrute per praéjusius metus gautas pajamas i$
keleiviy.

4.16.4.4. punkte veZéjas privalo jsipareigoti ,veZéjo nustatomiems (kei¢iamiems) keleiviy vezimo
tolimojo susisiekimo marsrutais tarifams”. Asociacijos nuomone, toks jsipareigojimas vezéjams yra

nesuprantamas, nes KTK nenumato paslaugos kainos reguliavimo galimybiy.

Atsizvelgiant j tai, praSome atsisakyti vezéjo jsipareigojimy dél tarify arba patikslinti Sig nuostatg, kad
ji baty aiski ir suprantama, ir nesudaryty jokiy prielaidy galimam kainy reguliavimui. Atkreipiame démesj, jog
toks reglamentavimas, tikétina, uzkirsty kelig vezéjui pasitelkti lankscios kainodaros principus, kurie leisty
didinti viesojo transporto patraukluma.

5. 16.4.6.6. papunktyje kalbama apie transporto priemoniy amziaus atitiktj. Suprantame, kad kalbama

apie KTK 182 straipsnio 14 dalies 5 punkte nurodyta 14 mety amZiaus reikalavima, tadiau nepatikslinama, nuo
kurios konkrecios datos — pagaminimo ar pirmos registracijos, ar dar nuo kokios nors kitos datos bus
skaiciuojamas transporto priemonés amzius.

Tai bus svarbu vykdant veiklg, nes gali susidaryti situacija, kai transporto priemoné pradés darbg dar
neturédama 14 mety, o grjs j iSvykimo Autobusy stotj kokiu nors marsrutu su keleiviais jau kitg dieng, t.y. 1-2
dienas neatitikdama Sio reikalavimo.

PraSome patikslinti amziaus atitikties skai¢iavimo pradzios ir pabaigos data.

6. 16.4.7.4. papunktyje numatyta galimybé pasitelkti subtiekéjg. Asociacijos nuomone, tokia galimybé

vezéjams gali blti priimtina ir svarstytina, taCiau, vadovaujantis dabartine LTSA ir vezéjo sutarties redakcija,
subtiekeéjy pasitelkimo galimybé nebuvo numatyta, todél kyla klausimy dél teisiniy ir praktiniy aspekty.

Atsizvelgiant | tai, praSome patikslinti 16.4.7.4. punktg, papildant ir patikslinant subtiekéjy
pasitelkima, t.y. kaip teisiskai ir procediriskai baty realizuotas subtiekéjy pasitelkimas.

7. Asociacijos nuomone, $iuo metu LTSA su veZéjais sudarytos sutartys® ir jose numatyti
jsipareigojimai, teisés ir pareigos yra suprantami, o numatytai informacijai apskaityti ir teikti jmonése yra
paruostos ir veikia informacijos valdymo atitinkamos procediiros, todél praSome naujq sutartj ruosti iSimtinai
esamos sutarties Sablono pavyzdZiy ir neapkrauti veZéjy pertekliniais jpareigojimais, didinanciais
administracine nasta.

Asociacijos nuomone, tikslinga blty Asociacijai ir kitiems socialiniams partneriams pateikti
susipazinti sutarties projekta pries teikiant jas vezéjams pasirasyti, kad bty galima iSnagrinéti ir, esant reikalui,
pateikti pastabas.

8. KTK 18 straipsnio 14 dalyje nustatyta, kad tolimojo susisiekimo marsSrutus nustato LTSA, taciau
jokiame pojstatyminiame teisés akte nenumatyta, kokiu blidu marsrutas bus nustatytas (patvirtinta LTSA
direktoriaus jsakymu ar kokiu nors kitu dokumentu), kur marsrutas ar marsruty sgrasas bus skelbiamas, ar bus
nurodoma marsruto talpinimo j IS, Vintra® data* ir pan.

Atsizvelgiant j tai, siilome papildyti Leidimy iSdavimo taisykles nuostatomis apie marsruto nustatyma
ir jo paskelbima.

3 Keleiviy veZimo tolimojo reguliaraus susisiekimo keliy transportu marsrutais sutartis.
4 Nuo patalpinimo j IS ,Vintra” datos skai¢iuojasi 2 ménesiy laikotarpis, nuo kurio LTSA turéty spresti dél konkretaus
mars$ruto priskyrimo vie$ajai paslaugai, jei nebus veZéjy, norin&iy vezti keleivius tuose marsrutuose (KTK 177 str. 5 dalis)



Il. AUTOBUSY STOCIY NUOSTATAI.
1. Nuostaty 2 punkte nustatyta, kam jie privalomi, t.y. ,autobusy stociy, oro uosty, kai oro uostuose

prasideda arba baigiasi tolimojo susisiekimo marsrutai, valdytojams, Lietuvos transporto saugos administracijai
(toliau — Administracija) ir vezéjams, vezantiems keleivius vietinio (priemiestinio) ir tolimojo susisiekimo
marsrutais, vezéjams, norintiems gauti leidimg veZti keleivius tolimojo susisiekimo marsrutu ir (arba)
turintiems leidima veZti keleivius vietinio (priemiestinio), tolimojo ir tarptautinio susisiekimo marsrutais.”,
taciau ne visi AS nuostatuose numatyti reikalavimai yra taikomi autobusy stotims, pvz., oro uostams, vezéjams
norintiems gauti leidima veZzti keleivius tolimojo susisiekimo marsrutais ir net pacioms autobusy stotims.

Atsizvelgiant j tai, silome patikslinti, kurie AS nuostaty reikalavimai yra privalomi 2 punkte
nurodytiems subjektams.

2. Nuostaty 5 punkte numatytos autobusy stociy funkcijos organizuojant biliety pardavima, vykdant

dispecerinés funkcijas, keleiviy informavima, bagaZo saugojimg ir kt.

Atkreipiame démesj, kad KTK 11 straipsnio 9 ir 10 dalys, kuriose nurodytos autobusy stociy funkcijos
(turi bati prieinamos patalpos ir teikiamos paslaugos) jsigalioja nuo 2023-08-01.

Lietuvoje yra autobusy stociy®, kurios tenkina visus KTK reikalavimus, tai 1-os kategorijos 9-ios didZiyjy
miesty ir didesniy savivaldybiy autobusy stotys i§ 52 stociy sgraso, kitos stotys netenkina vieny ar kity
reikalavimy, pvz., dél biliety pardavimo, bagazo saugojimo ar Reglamento (ES) Nr. 181/2011 nuostaty

atitinkancig pagalbg asmenims su negalia ir riboto judumo asmenims jgyvendinimo. PasiruoSimui atitikti
reikalavimus ir numatytas pereinamasis laikotarpis.

Nelikus kategorijy, kyla klausimas, kaip bus traktuojamos nevykdancios visy AS nuostaty 5 punkte
numatyty funkcijy stotys — ar jos turés autobusy stoties statusg ar bus stotelé, jei savivaldybés centre néra
autobusy stoties.

Asociacijos nuomone, tikslinga ir toliau skirstyti stotis pagal atitikima kvalifikaciniams reikalavimams
ar pajéguma vykdyti AS nuostaty 5 punkte numatytas funkcijas j atskiras kategorijas. Jei skirstymas j kategorijas
baty laikomas priestaraujanciu KTK, tikslinga bty patvirtinti Lietuvoje esanciy autobusy stociy sagrasa, kad
blty aisku, su kuo vezéjai turi sudaryti sutartis — su autobusy stoties ar stotelés infrastrukttros valdytoju.

Atsizvelgiant j tai, siilome palikti dabartinj autobusy stociy suskirstyma | kategorijas pagal
kvalifikacinius reikalavimus, arba, jei tam néra teisiniy galimybiy, patvirtinti Lietuvos autobusy stociy sarasa.

3. 5.1.3. punkte silloma jpareigoti stotis priimti biliety rezervacijg telefonu. Nei keleiviai, nei vezéjai

netaiko biliety rezervavimo telefonu nuo tada, kai atsirado visuotinai prieinamos galimybés naujomis ir
pazangiomis IT technologijomis jgyvendinti iSankstinj biliety pardavimg internetu. IS ankstesnés patirties
Zinoma, kad esant galimybei rezervuoti bilietg telefonu sunku valdyti rizikg, kad keleivis nusipirks bilietg ir tikrai
vaZziuos tuo reisu, o jam neatvykus, kitas, norintis vaZiuoti keleivis, praras galimybe keliauti.

Atsizvelgiant j tai, sililome atsisakyti 5.1.3 punkto ir jj iSbraukti:

4. 5.4. punkte nustatyta, kad autobusy stotys turi organizuoti ,bagaZo saugojimg, t. y. rankinj
bagaza, kuris laikomas automatinése spintelése, ir dideliy gabarity daiktus, kurie laikomi bagaZo patalpose”,

t.y. konkreciai nurodo (susiaurina), kokiomis priemonémis turés biti saugomas bagaZzas ir tai priestarauja KTK
11 straipsnio 9 ir 10 dalyse nustatytam reglamentavimui, kuriame nustatyta, kad visg stoties darbo laikg turi
bati prieinama bagaZo saugykla ir teikiamos bagaZo saugojimo paslaugos.

Atsizvelgiant j tai, sililome pasalinti prieStaravima KTK ir 5.4 punktg iSdéstyti taip:

,,5.4. bagaZo saugojima;-t—y—+ankinjibagaza kurislaikemasautomatinése
iktus_kurielai baga | «

5 Autobusy stociy veiklos nuostatai, patvirtinti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2003 m. gruodzio 31 d.
jsakymu Nr. 3-734. Autobusy stotys pagal svarbiausius kvalifikacinius reikalavimus stotims (1 priedas) yra
skirstomos | keturias kategorijas (2 priedas).


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LIT/TXT/?uri=CELEX:32011R0181&locale=lt

5. 5.5. punkte nustatyta, kad autobusy stotis organizuoja reisy tvarkarasciy skelbima stotelése,
tac¢iau lieka neaigku, kokios tai stotelés. Siuo metu autobusy stotys priZidri autobusy eismo tvarkaras¢iy bikle
reguliaraus susisiekimo autobusy marsruty (iSskyrus miesto) stotelése, kurios yra autobusy stoties
savivaldybés teritorijoje, o jei kurioje nors savivaldybéje néra autobusy stoties, tai pagal susitarimg su
savivaldybe — paslaugas teikiantis vezéjas.

Atsizvelgiant j tai, praSome patikslinti 5.5. punktg taip:

,5.5. reisy tvarkarasciy skelbimg stotelése, kurios yra autobusy stoties savivaldybés teritorijoje, o
savivaldybiy centruose, kuriuose néra autobusy stoties, savivaldybés vykdomosios institucijos arba jos
jgalioto vieSojo administravimo subjekto susitarimu veZéjas, teikiantis reguliaraus susisiekimo paslaugas
arba kitas savivaldybés nurodytas subjektas.”

6. Neaiskus 6 punktas dél informacijos apie nutrauktus reisus ir tvarkarasciy pasikeitimus, t.y. kokius

informavimo veiksmus atlieka vezéjas ir kokius autobusy stotis. Asociacijos nuomone, informuoti apie
tvarkarasciy pakeitimus ir planuojamus i$ anksto nutraukti reisus turi pateikti veZzéjas visoms marsrute esancios
autobusy stotims, o autobusy stotys, savo ruoztu, turi sutvarkyti informacijg autobusy stotyse ir stotelése.
Atsizvelgiant j tai, sililome patiksinti 6 punktg atskiriant vezéjo ir autobusy stociy atsakomybes.
7. 10.3. punkte nustatomi reikalavimai keleiviy elgesio taisykléms, kurios turi bdti nustatytos
autobusy stoties darbo reglamente. Tarp reikalavimy keleiviams yra reikalavimai vaikams iki 12 mety nebati
stotyje vieniems, tai yra ,kad vaikams iki 12 mety reikalingas lydintis pilnametis asmuo, kad vaikams

draudZiama likti autobusy stotyje be prieZilros”. Pazymétina, kad mokyklinio amziau vaikai, kartais net

jaunesni nei 7 metai, vaziuoja j mokyklas vieni ir j jiems reikalingg tr. priemone jlipa batent autobusy stotyse
ar kitose marsruty stotelés, todél reikalavimas diskutuotinas. Taip pat kyla praktinis klausimas, kas yra
atsakingas uz vaikg iki 12 mety, jei jis liks autobusy stotyje be prieziliros. Pazymétina, jog uz vaiky priezitrg iki
14 mety atsako jy tévai ar teiséti globéjai, todél autobusy stoties valdytojui negali biti perkelta Si pareiga.
Kartu Sioje situacijoje kyla ir kitas praktinis klausimas, kaip ir kokiu teisiniu pagrindu autobusy stoties valdytojas
galés jsitikinti, jog vaikas, jei jis atsisakys pateikti asmens dokumentg, yra bitent reglamentuojamo amziaus.
Manytina, kad Si taisykliy nuostata turi bati suformuota kaip pareiga keleiviui, o ne prievolé ar jpareigojimas
autobusy stociai.

Atsizvelgiant j tai, praSome atsizvelgti j vaiky iki 12 mety galimybe vieniems bdti autobusy stotyse.

8. 11 punkte nustatyta, kad ,TvarkarasStyje turi bati nurodytas marsrutas, iSvykimo i$ autobusy
stoties, atvykimo j autobusy stotj ir sustojimo stotelése laikas, reiso daznis, taip pat atstumai tarp stoteliy ir
bendras marsruto ilgis.” Taciau, pagal KTK, marsSrutai parsideda ir baigiasi ne tik autobusy stotyse, bet ir oro
uostuose, taip pat savivaldybés vykdomosios institucijos arba jos jgalioto vieSojo administravimo subjekto

nurodytoje stoteléje, jei tokiy savivaldybiy centruose néra autobusy stoties.

Atsizvelgiant j tai, siilome patikslinti 11 punktg ir jj iSdéstyti taip:

,11. , TvarkarasStyje turi bati nurodytas marsrutas, iSvykimo i$ ir autebusy-steties; atvykimo j autobusy
stotj, oro uostg ar savivaldybés vykdomosios institucijos arba jos jgalioto vieSojo administravimo subjekto
nurodytg stotele, jei tokiy savivaldybiy centruose néra autobusy stoties, ir sustojimo tarpinése stotelése
laikas, reiso daZnis, taip pat atstumai tarp stoteliy ir bendras marsruto ilgis.”

9. 14.3. punkte rekomenduojama nustatyti ne mazZesnius kaip 10 ir 15 min. iSvykimo intervalus,
priklausomai nuo viety skaiciaus autobusuose. Asociacijos nuomone, toks reikalavimas turi bdti ne
rekomendacinio pobidZio, o privaloma taisyklé. PrieSingu atveju kils teisiniy gin¢y tarp vezéjy, ketinanciy gauti
leidimus tolimojo susisiekimo marsrutams ir autobusy stociy valdytojy, nes pastarieji bus priversti vykdyti
vieSojo administravimo funkcijas — galimybe nustatyti skirtingus iSvykimo intervalus, nors tam neturi jokio
teisinio pagrindo. Atkreiptinas démesys, jog autobusy stoties valdytojas, derindamas tvarkarastj, privalés
atsizvelgti ne tik j tolimojo susisiekimg vykdanciy vezéjy prasyma, bet kartu jvertinti ir vietinio bei tarptautiniy
marsruty autobusy aptarnavima.

Atsizvelgiant j tai, praSome patikslinti 14.3. punkta ir jj iSdéstyti taip:



,»,14.3. keleiviy jlaipinimo kokybe, t.y. autobusy stoties valdytojas turi teise nustatyti 10 min. arba
didesnj iSvykimo intervalg autobusams iki 22 sédimy viety, jei iSvykimo laiku autobusy stotis jau aptarnauja
kity marsruty vezéjus, ir 15 min. arba didesnj — autobusams nuo 22 sédimy viety. Autobusy iSvykimo
intervalas turi bati nustatomas jvertinus autobusy stoties technines galimybes.”

10. 15 punkte nustatyta, kad ,,Administracija tvarkarascius gali koreguoti atsizvelgiant j IS "Vintra"
duomenis.”, taCiau tokia nuostata priestarauja KTK nuostatoms, kuriose vezéjui jtvirtinta teisé sudaryti

tvarkaras&ius, pvz., 182 straipsnio 2 dalies 3 punktas.

Asociacijos nuomone, LTSA galéty koreguoti tvarkarascius, suderinusi tas korekcijas su vezéju.

Atsizvelgiant j tai, sillome 15 punkta tikslinti ir iSdéstyti taip:

,15. Administracija tvarkaras¢ius gali koreguoti atsizvelgiant j IS "Vintra" duomenis suderinusi
pakeitimus su vezéju.”

. KELEIVIY IR BAGAZO VEZIMO TAISYKLES.

KTK 18 straipsnio 1 dalyje pasakyta, kad Keleiviy ir bagaZo veZimo taisyklése nustatoma ir gyviny
veZimo tvarka, taciau pateiktame projekte néra gyviny vezimo reglamentavimo.

Atsizvelgiant j tai, siilome papildyti Sias taisykles nuostatomis dél gyviny veZimo tvarkos, pavyzdZiui®,:

»Tolimojo susisiekimo marsrutais gyviinai gali bati veZzami tik taroje. Gyviiny veZimo tvarka vietinio
(miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsrutais nustato savivaldybiy institucijos.“

IV. KITI PASIULYMAIL.

1. Atkreipiame démesj, kad KTK 182 straipsnio 2 dalies 3 punkte yra nuostata, kad ,Sutartys dél
infrastruktlros naudojimo su autobusy stotimis ir oro uostais sudaromos pagal Transporto saugos
administracijos patvirtintas sglygas” .

Tikslinga paruosti tokiy infrastruktlros naudojimo sglygy projekta kaip galima greiciau, aptarti jas su
socialiniais partneriais ir tvirtinti vienu metu kartu su kitais KTK jgyvendinimui reikalingais pojstatyminiais teisés
aktais.

2. Taip pat prasome Asociacijai ir kitiems socialiniams partneriams pateikti susipaZinti sutarties
projekty pries teikiant jas veZéjams pasirasyti, kad blty galima iSnagrinéti ir, esant reikalui, pateikti pastabas.

Pagarbiai

Prezidentas Gintaras Nakutis

+370 655 83009 gintaras.nakutis@lkva-asociacija.lt

6 Keleiviy ir bagaZo veZimo taisykliy 70 p. (Suvestiné redakcija nuo 2014-02-08 iki 2015-09-04)
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